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Abstract

Negli ultimi anni il patrimonio architettonico abbandonato ha
interessato diverse iniziative volte a sensibilizzare il tema del
riuso. Nel sopraccitato patrimonio si collocano anche i fari,
che oggigiorno svolgono il loro compito di segnalamenti ma
nella gran parte dei casi presenta edifici in stato di degrado e
condizioni precarie. Lobiettivo di tale studio prende le mosse
dall'idea di recupero del faro dell’isola di Bocca situato a Olbia
in Sardegna: tale sfida & di natura sia tecnica che culturale
poiché il recupero non & solo edilizio ma €& strettamente
connesso ai valori di memoria e di societd di un contesto
specifico. Il faro dell'isola di Bocca ha da sempre generato un
forte senso di identitd e di appartenenza alla cittd di Olbia.
Risulta impossibile scrutare l'orizzonte sul golfo senza essere
catturati da un edificio cosi imponente che fa ormai parte
dello skyline cittadino. La sua localizzazione su un’isola lo rende
ancor piu iconico e suggestivo ai naviganti sia durante il giorno
che durante la notte. Eppure, nonostante la sua magnificenza,
I'edificio versa in uno stato di profondo degrado e abbandono.
Il seguente progetto di tesi si propone pertanto di contribuire
alla valorizzazione e riqualificazione del sopraccitato faro
organizzando il lavoro dapprima in maniera generale per poi
arrivare al caso studio specifico. Pertanto il lavoro di ricerca
prende le mosse con dei brevi cenni di storia della navigazione
pertentare dispiegare quando effettivamente € natal’esigenza
di questo tipo di architetture marittime. Dopo aver individuato
tali presupposti & stata costruita una matrice tipologica per
evidenziare alcuni elementi fissi e ricorrenti. Successivamente,
la fase di progetto ha inizio con l'inquadramento territoriale
della Sardegna Nord-Orientale e nello specifico della citta di

Olbia.

Lo studio del faro ha evidenziato le sue modeste dimensioni
e il suo posizionamento, isolato sullisola di Bocca. Tali aspetti
potrebbero costituire delle criticitd, tuttavia sono stati
determinanti per le azioni di progetto. Lisolamento diventa
cosi una condizione di privilegio in cui avere uno spazio-rifugio
e le modeste dimensioni hanno determinato la scelta di una
destinazione d’uso coerente.

Tra le varie ipotesi, in conclusione, € stato deciso di realizzare
uno spazio capace di accogliere ricercatori che studiano
il mare. Nella realtd olbiese ha infatti sede I'ente gestore
dell’Area Marina Protetta di Tavolara Punta Coda Cavallo che
costituisce una realta di tutela, sensibilizzazione e studio.

Il progetto prevede il restauro conservativo della struttura che
tenta di conciliare sia gli aspetti legati alla tutela dellambiente
che quelli legati alle logiche distributive. Gli spazi al piano
terreno vengono riconvertiti in uffici, archivi e sale comuni; al
piano superiore € stata invece ricavata una foresteria con
camere da letto e bagni. In aggiunta, il fabbricato del deposito
€ stato convertito in uno spazio per 'accoglienza dei fruitori
(possibili scolaresche, visitatori e turisti); quello del lavatoio in
uno spazio di studio isolato e con vista mare. Lintervento piu
consistente riguarda la demolizione e ricostruzione del volume
adiacente al faro in posizione Nord. Si tratta di uno spazio che
gode della vista privilegiata sulla cittd, pertanto 'ambiente
avrd involucro vetrato per garantire un contatto diretto col
mare. Il progetto si propone di assecondare gli standard di
sostenibilitd utilizzando materiali locali per i lavori di restauro
e utilizzando pannelli solari termici e fotovoltaici per la

produzione di energia.
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Prologo.

Non dimentichero mai la prima volta che
vidi un faro. E stato quando avevo cinque
o sei anni. Ho spalancato gli occhi perla

U 1
meraviglia.

Sergio Bambarén, I guardiano del faro, 2002
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O PROLOGO
0

| fari e i segnalamenti marittimi costituiscono una parte
integrante del patrimonio industriale marittimo costiero della
penisola, spesso sconosciuta alla maggior parte dei cittadini.
Da tempi antichi, coloro che navigano per mare hanno avuto
'esigenza di avere sulla costa punti di riferimento ben visibili.
Per soddisfare tale necessitd, sono stati costruiti alti manufatti
facilmente identificabili di giorno e visibili di notte grazie alla
luce artificiale emessa. Il faro, quindi, € una struttura alta
concepita per essere facilmente individuabile dai naviganti
e fornire importanti indicazioni sulla loro posizione rispetto
alla costa. Tuttavia, individuare i fari, soprattutto quelli minori,
guardando dal punto di vista della terraferma verso il mare,

risulta spesso piu difficile.!

| fari, noti in inglese come lighthouses e in tedesco come
leuchtturm, sono comunemente associati al termine “case
della luce”, un nome descrittivo e perfetto per la loro funzione.
Tuttavia, molti di noi preferiscono ancora il termine “faro”, di
derivazione classica dal Pharos, nome greco della piccolaisola
che diede il nome al faro di Alessandria. Il termine assume nel
tempo il significato primario di una luce che ci indica la strada,
una guida spirituale, prima ancora di descrivere le qualita

fisiche delloggetto luminoso.

Tuttavia, come vomini di terra, raramente osserviamo i fari,
tantomeno “dalla parte giusta”, ovvero quella per cui sono stati
concepiti. Di conseguenza, forse il loro valore non &€ mai stato

davvero apprezzato.

1 Massariolo, Luciano. | fari e i segnalamenti marittimi italiani : la co-
sta adriatica. Roma: Viella, 2008.
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Ogni tanto ci si domanda cosa si proverebbe nel diventare il
guardiano di un faro, per vivere una vita isolata e per riflettere
su se stessi e sul mondo. Naturalmente, questo pensiero e
attraente solo perché risulta difficile da realizzare.

| fari suscitano un certo fascino perché si osservano e, di solito,
si raggiungono con una certa fatica da terra. Sono un’opera
d’architettura pura e grande. Si erigono sulla superficie del
mare, portando in alto la loro luce, o si arrampicano sulle
rocce del mare per mostrarsi da lontano. La loro unica valenza
architettonica, per chi li veda da terra sembra essere la loro

bellezza.

Fig. O1. Faro della Jument, situato sullisola di OQuessant in
Bretagna (Francia).



Si ergono sul terreno, mostrando una luce nel cielo visibile, ma

sSoNo a contatto con la terra.

Nella notte, la loro forma scompare e si perde il loro fascino
piu concreto, ma € in quel momento che iniziano a svolgere il
loro lavoro. La loro luce, che puo essere paragonata a quella
delle stelle, non serve solo ad illuminare, ma anche a indicare
un punto di riferimento.

Ma perché i manufatti che in origine non avrebbero nulla a
che fare con la bellezza, hanno come esito la bellezza? Sono
stati progettati con l'intenzione di essere tali? Naturalmente la
vera architetturq, il vero progetto, ha queste caratteristiche: la
bellezza € una conseguenza della progettazione ben riuscita,
non del decoro curato e inventato, non & un valore aggiunto. E
la semplice apparenza di un problema risolto bene, risolto sul

piano e per mezzo della forma.’

| fari possiedono la forza di un vero progetto: la fatica della
loro costruzione, I'estremo cui si € giunti per realizzarli e il valore
totale della loro presenza, che li ha resi necessari per secoli.
Nonostante le differenze che hanno avuto nel corso dei secoli,
hanno costituito una necessitd unica che si € perpetuataq,

diventando parte del senso del mare.

Il Faro di Alessandria, per esempio, rappresentava una delle
sue meraviglie. Oggi, la loro meraviglia non sta piu nella

dimensione né nella tecnica apparentemente piu semplice.

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and Federico Moccia. L’ architet-
tura dei fari italiani : Sardegna. Firenze: Alinea, 2007. Pag.13-17
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Essi risultano persino epici, quando arroccati allinterno di una
cittd che dominano, come i piu famosi, la Lanterna di Genova
o il Faro (della Vittoria) di Trieste. Al mare, come via navigabile,
si aggiungono piccoli spigoli fatti di luce, che come le stelle del
cielo, indicano la direzione a chi deve navigare.

Tuttavia, i farisono bellianche dallaterra, anche se dovrebbero
essere visti solo dal mare, se presi nella loro utilita. Dalla terra,
gli individui non li vedranno mai nella loro vera forma. La
bellezza dei progetti riusciti sta anche in questo: essi diventano
belli per ragioni che nulla hanno a che fare con la necessitd di
partenza. | grandi edifici della storia hanno poi avuto nelle loro
vite successive qualitd diverse, ma la loro forza sta nel poter
vivere queste seconde e terze vite con la stessa pienezza delle

prime, diventando a volte ancora piu importanti.

Cosa accadra ai fari di oggi? E difficile prevederlo, ma il loro
potenziale & davvero grande e deve essere sfruttato. Quelli
che sopravviveranno insegneranno molto e apriranno nuove

strade per usi della terra e del mare nuovi ed interessanti.

La loro funzione originale era di indicare la strada, o meglio
indicare esattamente la posizione (ed & questa la cosa piu
importante), cosa che anche oggi, nella vita di sempre, &
difficile sapere con precisione. In futuro, i fari potrebbero
ancora guidarci e indicare la strada, sia che si tratti di una via

d’acqua o di una via terrestre. '

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and Federico Moccia. L’ architet-
tura dei fari italiani : Sardegna. Firenze: Alinea, 2007. Pag.13-17.
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Fig. 05. Dettaglio faro della Jument,
Francia.

Fig. 02. Faro di Thridarangar, Inghilterra. Fig. 03. Faro della Jument, Francia. Fig. 05. Faro di Point Atkinson, Canada.
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CENNI DI STORIA DELLA
O-] NAVIGAZIONE

“Per gran parte della nostra storia, mari e oceani hanno
costituito le vie principali dello scambio e della comunicazione
a grande distanza fra i popoli, i canali primari, non solo per
l'esplorazione, la conquista e il commercio , ma anche per la
diffusione di idee e religioni (...). Dalle prime incursioni di popoli
SU canoe scavate a mano alle piu antiche societd marinare
(come quella dei polinesiani dotati di grandi abilitd nautiche,
che gia nel | secolo a.C., ben prima dellinvenzione della
bussola, commerciavano con le piu remote isole del Pacifico),
dallepoca dei grandi navigatori e dei grandi imperi coloniali
ai transatlantici e alle gigantesche navi portacontainer oggi,
emerge con chiarezza come le reti commerciali marittime
siano sorte da molteplici e distinte localita fino a costituire un
continuum di interazione e interconnessioni globali, e abbiano
cosi consentito l'incontro di mondi sideralmente differenti e
distanti, come per esempio la Spagna e '’America, il Portogallo

e il Giappone, la Svezia e la Cina. (.)”

1 Abulafia, David. Storia marittima del mondo. Quattro millenni di
scoperte, uomini e rotte. Trad. it. Massimo Parizzo, Chiara Rizzo, Mondadori
2020.
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Nel libro Storia marittima del mondo. Quattro millenni di
scoperte, uomini e rotte di David Abulafia sono narrati secoli
di navigazione nellintero mondo. Da questa lettura appare
chiara la stretta relazione tra il desiderio di spostarsi via mare
per scoprire nuove terre e intraprendere scambi commerciali
con nuovi popoli e la necessita di sviluppo tecnologico che
fungesse da supporto a tali spostamenti. | temi sviluppati
e approfonditi dal professor Abulafia servono da spunto
per comprendere il momento in cui l'vomo ha l'esigenza di
costruire i fari, dei punti di riferimento che potessero agevolare
e rendere sicure le navigazioni diurne ma soprattutto notturne.
Nel corso dei millenni, 'uvomo ha sviluppato tecnologie navali
che gli hanno permesso di navigare e di scoprire territori
allora sconosciuti. | primi uomini hanno imparato a muoversiin
acqua sin da tempi lontanissimi. Basti pensare ad alcune delle
specie precedenti allHomo sapiens che sapevano costruire
zattere primitive per attraversare fiumi e stretti bracci di mare.
Per parlare di navigazione vera e propria, ossia la capacita di
costruire mezzi adatti a spingersi in mare, si fa riferimento a
due aree principali: quella degli oceani Indiano e Pacifico e

quella del Mediterraneo.?

2 https://www.geopop.it/storia-della-navigazione-come-e-quan-
do-luomo-ha-solcato-i-mari-prima-delle-navi-a-motore/



Tra i supporti inventati dalluomo per la navigazione trovano
spazio i fari. In passato non esistevano dei punti di riferimento
come oggigiorno sono intesi i fari, pertanto la navigazione
durante la notte si interrompeva e le imbarcazioni venivano
ancorate nelle baie. La necessita di continuare a navigare
durante la notte spinge 'uvomo ad orientarsi con le stelle e con
rudimentali strumenti nautici, ma questo non basta ad evitare
scogli affioranti, banchi di sabbia e altri pericoli del mares.
Non era piu possibile limitare la navigazione al solo giorno e
col passare del tempo e con lo sviluppo di nuove esigenze
commerciali ed espansionistiche, 'uomo sente la necessita di
spostarsi in modo sicuro anche la notte. Vengono sviluppati
nuovi strumenti per orientarsi ma € con la costruzione di nuovi
porti e con essi i primi fari che si iniziano a fissare dei punti di

riferimento affidabili.

Come e stato precedentemente accennato 'uvomo ha sempre
sentito la necessitd di affinare le tecniche di navigazione per
spostarsi in sicurezza. Queste esperienze sono documentate
sin dalla notte dei tempi: la storia della navigazione diviene la
scienza utile a conoscere i punti di svolta nell’evoluzione degli
elementi cardine della navigazione. Tra questi ultimi, trovano
senz’altro posto i fari, le architetture diriferimento di chiviaggia

per mare.

3 https://www.ilmondodeifari.com/page_20.html
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Per capire le origini e I'evoluzione dei fari nel corso del tempo e
utile accennare brevemente ai traffici e alle scoperte delluomo
per mare. Di seguito sono riportati i principali avvenimenti
che costituiscono la chiave di lettura per comprendere gli

spostamenti compiuti via mare dalluomo nel corso dei secoli.
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L'Oceano Pacifico occupa un terzo della superficie terrestre ed &
considerato il piu grande tra gli oceani. “(..) Si stende su un'area
complessiva di 179.680.000 km2 circa, di cui fanno parte mari
secondari quali il Mar di Bering a Nord, il Mar di Ohotsk, il Mar del
Giappone, il Mar Giallo, il Mar Cinese Orientale e il Mar Cinese
Meridionale, il Mar dei Coralli, tutti nella sua parte occidentale.
Lungo il margine orientale non vi sono veri e propri mari interni,
prescindendo dal Golfo di California.”

Quest'area fu la prima, lontana dal continente abitato, ad
essere esplorata dalluomo. Nel corso dei millenni, 'assenza di
porti e di fiumi che permettessero I'arrivo di merci nell’entroterra,
genero una fitta rete commerciale e marittima. La presenza dei
navigatori nel Pacifico & testimoniata dall’arrivo delluomo nel
continente australiono a partire dal 12.000 a. C. . Nel contesto
australiano si fa riferimento ai popoli isolani di Torres (1650 d.C):
essi furono i primi a generare contatti attraverso il mare sicuri e

regolari tanto da essere definiti “navigatori avventurosi”.

1 https://www.treccani.it/enciclopedia/oceano-pacifico#:~:text=11%20
Pi%C3%B9%20vasto%200ceano%20della,Coralli%2C%20tutti%20nella%20sua%20parte
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Lo stretto di Torres era dunque al centro di una rete dinamica

di commerci tra la Melanesia e 'Australia settentrionale.

Nel Pacifico preistorico la cultura che ebbe massima
diffusione fu quella lapita: essa comprendeva le isole
Salomone, le isole Figi e le isole Samoa. Le ipotesi riguardo le
origini dei Lapiti € che fossero il risultato di una combinazione
di popoli di diverse origini. | Lapiti costituiscono un punto di
svolta nell’espansione oceanica. Si tratta di una popolazione
del Neolitico che praticava l'allevamento e l'agricoltura ma
conosceva anche la ceramica. Quest'ultima venne infatti
portata negli spostamenti dalla Melanesia a Tonga come
dimostrano i ritrovamenti archeologici. 2

| primi polinesiani erano strettamente dipendenti da cido che
il mare poteva offrire motivo per cui essi erano soliti spingersi

ben oltre 'oceano.

2 Abulafia, David. Storia marittima del mondo. Quattro millenni di scoperte, uvomini e
rotte. Trad. it. Massimo Parizzo, Chiara Rizzo, Mondadori 2020. Pag. Capitolo I.
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Tahiti - Isole
della Societa

La colonizzazione del Pacifico non avvenne
casualmente: i navigatori polinesiani impararono a
navigare controvento avanzando lentamente ma
senza rischi. Essi inoltre conoscevano molto bene
la posizione delle stelle, tramandata oralmente e
appresa in modo pratico. Nel 1000 a. C. 'espansione
lapita raggiunse il suo apice: le isole Figi e
arcipelago Vanuato vennero conquistati. In quel
periodo essi controllavano un’‘area compresa tra
la Nuova Guinea e la Tonga. Nonostante le ipotesi
lanciate dagli studiosi, ad oggirisulta ambiguala fine
dell’espansione lapita. Lipotesi piu plausibile € quella
secondo cui dopo essersi stanziati nell'isola e aver
sviluppato un senso di appartenenza ad essq, i lapiti
Nnon erano piu interessati a mire espansionistiche.

La navigazione nel Pacifico riprese nel millennio
successivo intorno al 300 d. C. . La colonizzazione

raggiunse il nord e il sud, ma anche l'est del paese.

27



Hawaii

&

Durante questo periodo Thaiti e le isole della Societa
divennero dei centri insediativi.

I vioggio da Tahiti o dalle isole Marchesi alle
Hawaii era piuttosto lungo e poteva durare alcune
settimane. Presumibilmente le Hawaii, un gruppo di

®a isole, non vennero colonizzate nell’arco di un singolo

2 S evento ma in tempi differenti.

. (3
Arcipelago Isol
Vanuato Figl’ @

Tonga e .. . . . . 0o
@ 9 Tahiti - Isole Le tradizioni orali delle Hawaii relative a epoche piu
della Societa

tarde non comunicano nulla riguardo la navigazione
in mare. Esistono testimonianze del 1400 che parlano
dell’arrivo di uomini dal mare ma per i viaggi in
partenza dalle Hawaii hon esiste menzione. Nel XVI
secolo si parla di societa stratificata hawaiana in

cui le terre fertili e la produttivita agricola avevano

smorzato la dipendenza dal mare, se non per la

pesca. La scoperta della Nuova Zelanda risale alla

metd del XIV secolo. 3

3 Abulafia, David. Storia marittima del mondo. Quattro millenni di sco-
perte, uomini e rotte. Trad. it. Massimo Parizzo, Chiara Rizzo, Mondadori
2020. Pag. Capitolo I-II.
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diano ha un estensione corrispondente

£td della superficie delle terre emerse. Esso

ene delimitato convenzionalmente a ovest dalla
parte meridionale dell’Africa, a est dalla Tasmania e
dall’Australia, a nord dall’Asia e a sud dall’Antartide.

Sin dallantichita 'Oceano Indiano € stato navigato,

grazie a correnti e venti favorevoli quasi totalmente: i
popoli egizi, greci e persiani intrapresero i commerci
soprattutto conl’'India; Indiani e Malesi col Madagascar

e con l'Africaqle popolazioni arabe non si limitarono

eni, ma diffusero la religione islamica
lle coste delllOceano. Le popolazioni
acciarono nellOceano Indiano piu
del XV secolo i Portoghesi, grazie a
Dias, oltrepasggrono I'Oceano Atlantico
gere lI'Indiano, € nel 1498 Vasco da Gama

I'India.

1 https://www.treccani.it/enciclopedia/oceano-indiano_%28Enci-
clopedia-dei-ragazzi%29/

A partire da quel momento, il co

Portoghesi vide I'aggiunta di Olandé&si,
La colonizzazione della terra combi& )

’'Oceano. La principale differenza tra I’Oceqn

quello Indiano consiste nel fatto che il primo &

da isole e arcipelaghi mentre il secondo si distingu

i lunghi tratti di costa. Pertanto il Pacifico puo essere
nominato come “oceano di migranti” mentre l'Indiano
come “rete di mercanti”.

LOceano Indiano presenta una certa unitarieta che gli
viene conferita grazie alla presenza dei monsoni. Questi
ultimi sono determinanti poiché influiscono sulle stagioni
di navigazione e di conseguenza sui cicli produttivi noncheé
sugli spostamenti delle persone.? rinvenimenti archeologici

documentano un fitto e continuo circolo di mercanti lungo

2 Abulafia, David. Storia marittima del mondo. Quattro millenni di sco-
perte, uomini e rotte. Mondadori 2020. Pag. Cap. I-XII.




Sri Lanka

diono a partire dal | millennio a.C. . Le Il Periplous € un’'opera che descriv

ohianze dello storico greco Erodoto raccontano di scambi commerciali datata tra Ia$in

¥ei vioggi per mare compiuti da Scilace proveniente e gli inizi del Il. In generale, il Mar Ros&

dalla Caria (odierna Turchia) e da Serse. Scilace venne come un luogo inospitale ad eccezione delﬁ )

infattiincaricato dalsovrano persiano Dario | disalpare occidentali. Ed & proprio sin li che si spinse I'infl@e

dallindo: lI'obbiettivo della spedizione era quello di e romana, come testimoniano le merci scambiate

vino, stoffe).

riunire le Indie e I'Egitto. Il viaggio commissionato Nellopera sono infine citati i collegamenti

Zanzibar
dal re persiano successivo Serse prevedeva invece tra Zanzibar e l'India occidentale’® Le merci provenienti

la circumnavigazione dell’Africa: tuttavia l'impresa dall'India raggiungono i paesi occidentali attraverso navi

era abbastapga complessa per via delle colossali ben equipaggiate e protette dagli assalti tramite vedette

dimensioni ntinente. Furono perd i greci e i romani ubicate lungo la costa. “
i nei traffici del’lOceano Indiano. A
edizioni di Alessandro Magno, 'Oceano

isto l'interesse di sovrani e scrittori.

commissiono@e costruzione del porto Nel Cinquecento India e Cina vivono una stagione
. . L 3 David Abulafia Storia marittima del mondo. Quattro millenni di scoper-
ria che ben presto si trasformd in un polo te, uomini e rotte.Mondadori 2020.
4 Elisabetta Bovo, A. (A cura di). (2000). Grande Enciclopedia per ragazzi

ri collegomenti e i commerci Storia. Vol. 1. Mondadori Electa, p.132.




¥ molto intensa. Nel 1498 Vasco da Gama
a Calicut segnando nuove possibilita di
dpporti tra Europa e Asia, che si intensificano quando
i portoghesi creano la loro prima enclave a Goa.
Tuttavia la presenza portoghese nei mari orientali non
e limitata solo a Goa ma arriva sino a Malacca, punto

di riferimento per gli scambi commerciali per tutto il XV

secolo’®
Tra il 1595 e il 16Q2 la Compagnia Olandese naviga verso
le Indie Ori , raggiungendo Giava, Sumatra, Bali,

cche. In tal periodo la Compagnia
monopolio del commercio a Oriente del

Speranza. ¢

©
ta Bovo, A. (A cura di). (2000). Grande Enciclopedia per

‘©l.2. Mondadori Electa, p.72.
letta Bovo, A. (A cura di). (2000). Grande Enciclopedia per
Vol.2. Mondadori Electa, p.101.

o

La Compagnia olandese delle Indie ogie

allinizio del XVII secolo determind un rapi

aumento del volume della tratta degli sch&wi

nella regione: fino a 500.000 schiavi di varie

colonie olandesi circolavano forse tra il XVII

Bali

secolo e il XVIIl nell’lOceano Indiano.

Si dovette aspettare la conquista inglese degli

inizi del XVIIlI secolo per impedire la tratta degli

schiavi.
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La “rivoluzione commerciale” creq, tra I'Orig
un unico vasto mercato, legato per lo g
centro e tramite naturale € la penisolaj
dei traffici del commercio interra

esponenziale di mercati e la differenziata &
favorisce la nascita di numerose categor
che non pensano piu al consumo locale ma allos
loro manufatti verso localitd anche molto lontan
e profitto entrano a far parte della mentalitd e d
economico che si viene affermando. Important
vengono fatti nel settore della navigazione, sp
oceanica. | miglioramenti nautici sono detg
perfezionamenti delle tecniche di navigazio
essere usate nuove attrezzature, come la bussol
il timone assiale fissato al dritto di poppa.

Lago calamitato, gia noto allafine dell’Xlseca

op
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afine del Xlll secolo:
€ associato a una rosa
riquadri. Con l'invenzione
seguenza immediata e pratica
ne mediterranea anche nei
za dei viaggi per
gSi. In senso i navigatori
ve o dei p ni, che contengono
I'ad s delle coste;”"dei porti e dei ripari
utili, & di martelogio, grazie alle quali si puo
calcole Onte rettilinea di una serie di percorsi a zig
zag. Nella storia della colonizzazione i primi momenti sono
i meno conosciuti. Le Canarie, le Isole Fortunate di Tolomeo,
figurano sulle carte e i portolani, almeno dal Portolano

mediceo del 1351.
1 https://www.treccani.it/enciclopedia/lo-sviluppo-della-navigazio-

ne-le-imprese-nell-atlantico-e-le-scoperte-geografiche_%28Storia-della-civil-
t%C3%A0-europea-a-cura-di-Umberto-Eco%29/
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Sembra che dal 1380, ossia da quand
Siviglia, si sia avviata I'esplorazione o la
parte dell’arcipelago delle Isole Fortun
“Canarie” (..). Queste prime scoperte
attribuite da Jacques Heers al consic
della domanda di prodotti tintori, soprattu
XIll secolo, per soddisfare la domanda di tessb
di alta qualita, che, fra l'altro, alimenta le grand
di esportazione anche verso I'Oriente e I'Africa
dunque per il bisogno di materie coloranti prove
lontane Indie. Spinti dal desiderio di gloria, dq
avventura o, con piu probabilitd, dalla volon
nuove rotte commerciali, i navigatori affrontay O
ancora sconosciuto e temuto. E nel maggio he
Ugolino e Guido Vivaldi partono con due gale Zionati
a superare le Colonne d’Ercole per giungere fi egioni

op

d’India attraverso 'Oceano (...).

38 IS\

OCEANO
INDIANO

g il commercio delle
atelligenovesicercano
passando da Gibilterra. La
ommerciali sia che intendesse
regioni meridionali dell’Africa
lla si s

i quella spedizione

tratt iero che fronteggia

hrie, all onosciuto. Qualche

altro geno , Lanzerotto Malocello,
scop 0le Canarie, che porta il suo nome.
Anoniry o invece gli esploratori ai quali si deve la
scoperta delle isole di Madera (1330) e delle Azzorre (1351).2

All'inizio del Quattrocento (XV secolo) anche i marinai piu
esperti giudicavano pericolosa la navigazione nellloceano

Atlantico. Antiche leggende raccontavano di un mare

2 https://www.treccani.it/enciclopedia/lo-sviluppo-della-navigazione-
le-imprese-nell-atlantico-e-le-scoperte-geografiche_%28Storia-della-
Civilt%C3%A0-europea-a-cura-di-Umberto-Eco%29/
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pauroso, popolato di mostri e spazzato da
| comandanti delle imbarcazioni che si ¢
nord dell’lEuropa navigavano sempre
coste. Spingersi a ovest, in pieno o4
considerato una follia, anche se qualc
aveva fatto. Fu il piccolo regno del Portogall
primo allavventura negli oceani e nei mari sco
lo seguirono altri stati: la Spagna, la Francia, I'l
Iniziava cosi I'etd delle grandi scoperte geografiq
viaggi dei portoghesi non arrivarono molto lontq
navi raggiunsero le coste della Guinea e le isol
Verde, dove i portoghesi avviarono i primi co
popolazioni locali. Alla fine del Quattrocento la
nell’Atlantico procedeva sempre piu a sud e i

con I’Africa cominciava a dare buoni frutti.

40
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OCEANO
ATLANTICO
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| portoghesi erano ormai certiche un giorng
loro navi sarebbe giunta alla punta meri
e avrebbe trovato la rotta verso I'Ino
traguardo, ossia raggiungere I'Oriente,
porcellane. Quelle merci arrivavano in Eu
lungo percorso via terra e via mare, portate
arabi lungo le piste del deserto dellArabia €
Mediterraneo dalle navi di Venezia e di Genova.
dei portoghesi era di riuscire a rifornirsi direttg

quelle merci senza dover pagare i mercanti arab

3 https://storia.diginsegno.it/app/books/CPACO0
html/32

op
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Cristoforo Colombo ascoltd dai marinaita continente era un

€ venne a conoscenza delle terre scopey X, la domanda piu logica
nelloceano Atlantico. Tutto cio gli fecy gio verso I'Asia fu trovato a
nessun altro prima di lui aveva conceg dellimpresa piu sensazionale
navigando verso occidente, attraverso | peografiche al comando del
anziché lungo le coste africane come sta aver attraversato
portoghesi. Colombo non sospettava di inco punta meridionale
sua rotta il continente che oggi chiamiamo «Am ceano che battezzo
sua scoperta fu dovuta totalmente al caso. Dopg osi - e lafortuna ditrovarlo
mesi di navigazione, la mattina del 12 ottobre 149
di Colombo sbarcarono su un’isola nell’arcipg
Bahamas, in America.

Dopo circa dieci anni dal primo viaggio
’America fu cosi identificata per quello che
continente posto tra Europa e Asia.

to di
gellano 1 https://storia.diginsegno.it/app/books/CPACO0_DGMESTORS51/

html/32
o
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O 2 IL MAR MEDITERRANEO
0

5° e 4° millennio a.C. 1400 a.C. 4° secolo a.C. 12°-13° secolo d.C. 18° secolo d.C. 1815
Sumeri Civilta cretese Y Repubbliche marinare Supremazia coloniale e Congresso di Vienna
Civilta ittita Crociate marittima dell’inghilterra
Y 753 a.C.- 476 d.C. Y Y Y
Y 12° secolo a.C. Impero romano 18°-19° secolo d.C.
3° millennio-meta Fenici v 15°-16° secolo d.C. Dominio francese nel 1861
del 2° millennio a.C. Greci I navigatori: Cristoforo Mediterraneo Regno di Italia
Persiani 7°-11° secolo d.C. Colombo e Vasco da Gama
v \ y Civilta arabe 7 \ / \J
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Entrambi questi fari sono rappresentati nella Tabula
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| fari| Caratteri tipologici.
Italia | Sardegna

_______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Per tipologia si intende lo studio delle
possibili associazioni per giungere
ad una classificazione per tipi degli
organismi architettonici. 7

Carlo Aymonino

178 79



CARATTERI TIPOLOGICI
1 11 E ARCHITETTONICI

Il patrimonio dei fari italiani € stato analizzato attraverso il
supporto del testo L'architettura dei fari di Cristina Bartolomei
e Giuseppe Amoruso. | fari sono stati censiti e studiati rispetto
alla loro area di appartenenza marittima: si fa riferimento
al Mar Ligure e Tirreno, al Mar lonio e al Mare Adriatico. Nel
complesso sono state individuate 161 strutture lungo le coste
della penisola catalogate per tipologia.

La presenza dei fari influenza fortemente il paesaggio costiero
e naturale. Essi oltre a svolgere le funzioni di orientamento e
sicurezza, sono in grado di conferire significato al paesaggio
attraverso la loro stessa presenza'.

La forma dei fari & influenzata dalla posizione e della geografia
delluogo,daimaterialie dalle tecnologie disponibilialmomento
della costruzione ma anche da fattori politici e di necessitad.
Il valore architettonico di tali manufatti & riscontrabile nella
fabbrica che ospita la Reggenza del faro con gli alloggi dei
faristi, e nella caratterizzazione della torre. Lo stile e le tecniche
costruttive dell’edificio rivelano l'epoca di costruzione; per
I'ottica e la lanterna si fa riferimento alla tecnologia ( in origine
francese e successivamente italiana) o alle classi di dimensioni
rispetto alla portata richiesta. | fari possono presentarsi come
opere distinte, ma comunemente formano un solo corpo di
fabbrica a uno o piu piani addossato o circostante la torre. La
copertura pud essere a terrazzo per i fari ubicati nel Centro-
Sud della penisola oppure, alcuni, a falda per quelli ubicati nel

Nord.

1 Bartolomei, Cristina, Cristina Bartolomei, and Giuseppe Amoruso. L’ archi-
tettura dei fari italiani = = The architecture of Italian lighthouses. Firenze:
Alineq, 2005. Pag. 39-46
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I materiali da costruzione impiegati sono il legno per le
coperture, la pietra per le murature, il cemento armato per
le strutture portanti di torri e scale, I'acciaio per le strutture
a traliccio e I'intonaco per i rivestimenti. Con I'avvento delle
nuove tecnologie costruttive, i muri vengono realizzati con
pietre tagliate e mattoni in modo da costruire torri piu alte
ed efficienti strutturalmente. Lutilizzo della muratura per la
costruzione della torre ha determinato I'uso di profili a sezione
poligonale (ottagono ed esagono) sostituendo la pianta

circolare per risolvere alcune complessita strutturali.

ELEMENTI
CARATTERIZZANTI

Posizione

| fari sono ubicati sulla
terraferma o su piccole isole.
Nel secondo caso essi sono
maggiormente esposti ai venti

e alle onde. A causa di tali
continue sollecitazioni diventa

Geografia del luogo

| fari vengono costruiti su
terreni pianeggianti oppure
su coste e pendii. Nel secondo
caso, il rapporto edificio-suolo
risulta emblematico poiche i

\i/

A

dislvelli influiscono sulla forma

fondamentale il progetto di una ¢. ,
struttura resistente e di modeste
dimensioni.
>fit=
/ﬁ\
N

O

Op

=

dell’edificio.

o 0o o \
OO
mm— Materiali
Eammm Solitamente vengono impiegati
materiali locali per facilitare
la costruzione. Tra i piu comuni -
ci sono il cemento armato, -
la pietrq, il legno, 'acciaio e s’ A
intonaco.
“" Tecnologie ™ [

o\ Le tecnologie architettoniche
impiegate rivelano I'epoca di
costruzione o di restauro.

=

& )

O




La tipologia dei fari italiani trova molti caratteri affini con alcune soluzioni
costruttive tipiche dell’architettura fortificata. | fari riprendono forme e
tipologie dall’architettura militare per garantire resistenza al mare e aiventi.
Pertanto si costruiscono torri, in origine a pianta quadrata o rettangolare
e successivamente a sezione poligonale o cilindrica. Prevedono inoltre
tipologie con edifici muniti di torre angolare, in riferimento all’'utilizzo del
baluardo e del bastione come soluzione difensiva. La classificazione dei fari

italiani prevede tre tipologie principali che subiscono alcune declinazioni?.

| volumi delle torri dei fari sono generate a partire da figure geometriche
elementari come il quadrato, I'ottagono e il cerchio. Laltezza h del prima
viene stabilita in base alla portata geografica che il segnale deve andare
a coprire. La portata geografica € definita come la massima distanza
dalla quale la luce di un faro pud essere vista in relazione all’elevazione
dell'osservatore sul livello del mare, dall’elevazione della sorgente luminosa
e dalla curvatura della superficie terrestre. Un’altezza maggiore del faro
garantisce una portata geografica piu estesa, permettendo una visione
migliore del segnalamento anche a diverse miglia di distanza.®* Pertanto
'altezza della torre puo variare molto a seconda che sia collocato sul livello
del mare, dove le torri possono raggiungere altezze elevate, o viceversa su

alte scogliere, dove al contrario le costruzioni sono molto basse. *

2 Bartolomei, Cristina, Cristina Bartolomei, and Giuseppe Amoruso. L’ architettura dei fari

italiani = = The architecture of Italian lighthouses. Firenze: Alinea, 2005. Pag. 46-49.

3 Addis, Paola. “Architettura Dei Fari. La Conoscenza Per La Conservazione : Esperienze in
Sardegna.” Politecnico di Torino, 2008. Pag. 10-12.

4 Addis, Paola. “Architettura Dei Fari. La Conoscenza Per La Conservazione : Esperienze in

Sardegna.” Politecnico di Torino, 2008. Pag. 147.
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| fari oltre ad essere dei segnalamenti notturni costituiscono anche dei
segnalamenti diurni. Essi attraverso le loro dimensioni, forme e colori
veicolano dei messaggiimportanti percapire laloro esatta posizione. | colori
applicati sui fari li rendono ben visibili rispetto al paesaggio circostante
permettendogli di emergere rispetto allo sfondo. Solitamente per i fari
lungo le coste viene impiegato il colore bianco mentre in mare aperto o
in contesti con sfondi tenui si impiegano colori molto forti come il nero o il

rosso.®

5 Addis, Paola. “Architettura Dei Fari. La Conoscenza Per La Conservazione : Esperienze in
Sardegna.” Politecnico di Torino, 2008. Pag. 16-22.
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PATRIMONIO E TIPOLOGIE ALCUNI ESEMPI...
DEI FARI ITALIANI

161 FARI ATTIVI IN ITALIA

FARO A BLOCCO
01. Capo Sandalo

02. Punta Filetto

FARO ATORRE
03.Scoglio mangiabarche
04. Isola Corcelli

FARO SU FORTEZZA
05. Forte Stella
06. Faro di Paola

@® 102 FARI ABLOCCO
@® 54 FARIATORRE
5 FARI SU FORTEZZA
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FARI ABLOCCO

Si tratta della tipologia piu diffusa nel Mar Tirreno e nel Mar Ligure. |l corpo di
fabbrica ospita la reggenza del faro e gli alloggi del farista e della sua famiglia.

Infatti prima dellautomatizzazione dei dispositivi elettrici, i fari erano regolati e

D\ .
AN

>tz >t >fn
. 0 . - - b / \ , /
mantenuti fisicamente dal personale. In questa tipologia, la torre € collegata a : : :
1 1
un blocco di servizio a uno o piu piani. La torre pud essere unita alle strutture di T ! !
0 Nl a1l
servizio oppure essere ubicata esternamente e collegata da un passaggio. ! ! !
O O O O @ 0 O 0 O
La torre pud avere pianta circolare o quadrangolare, ottagonale o esagonale, : ' n
o P q g g g O [ O O 1 O O O
ma indipendentemente da cio il foro interno € a sezione circolare poiche ospita ' ' '
Torre sull’asse Torre sull’angolo Torre sul fianco
delle rampe elicoidali. La torre pud essere collocata secondo diverse posizioni di simmetria

rispetto all’edificio: lungo I'asse di simmetria, in angolo o sul fianco. Per ragioni
costruttive, la collocazione sull'asse di simmetria della torre € molto diffusa: tale

scelta consente un’impostazione razionale della pianta. | fari a blocco possono

essere infine classificati come bassi, medi ed alti rispetto all’altezza della torre. ¢

ﬁ-)‘ .
Torre sull’'asse Torre sull’angolo Torre sul fianco

/‘D/. di simmetria

<7
Ej‘\ o< B4 1 £
\/ n 0 all
mmw J 0 0O 0 0 O 0 0 O
il
i 0 ] O 0 ] O 0 1] O

/ m m D m ﬂ I Blocco basso Blocco medio Blocco alto
m H torre <20 m 20 m<H torre <30 m H torre >30 m
lllustrazione 01. Faro di —
Santa Teresa di Gallura.
Tipologia a blocco. /\

6 Bartolomei, Cristina, Cristina Bartolomei, and Giuseppe Amoruso. L’ architettura dei fari italiani = =
The architecture of Italian lighthouses. Firenze: Alinea, 2005. Pag. 49-54.
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FARI ATORRE

La tipologia dei fari a torre prevede la presenza esclusiva della torre o dove la
presenza di vani accessori pud considerarsi di minima rispetto alle questioni
tipologiche. Qualora le dimensioni della torre lo consentano, le strutture di servizio
possono essere previste nelle vicinanze della lanterna. La torre € costruita in
muratura di pietra o in cemento armato con sezione circolare. Le superfici esterne
sono di colore bianco, oppure possono alternarsi strisce bianche e rosse. Come
accade per i fari a blocco, anche per quelli a torre esiste una classificazione
rispetto all'altezza. Si considerano dunque fari a torre: bassa ( <20 m), media (20-

30m) e alta (>30m). 7

lllustrazione 02. La
Lanterna di Genova.
Tipologia a torre.

7 Bartolomei, Cristina, Cristina Bartolomei, and Giuseppe Amoruso. L’ architettura dei fari italiani = =
The architecture of Italian lighthouses. Firenze: Alinea, 2005. Pag.59-60.
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FARI SU FORTEZZA

| fari su fortezza costituiscono degli esempi di alto valore architettonico in quanto
indicano la presenza di complessi monumentali di grande interesse storico e
artistico. Questo tipo di strutture difensive vennero realizzate nelle coste del
Centro e Sud Italia con lo scopo diimpedire la conquista ottomana dell’Occidente
dopo la caduta di Costantinopoli. La tipologia di della torre di avvistamento che
accoglie un piccolo presidio militare, ha una pianta quadrata o rettangolare con
basamento in muratura piena.

All'interno vi € un ambiente unico voltato, su uno o piu livelli destinato ad ospitare
gli strumenti per i fuochi di segnalazione. Laccesso alla torre avviene attraverso
una scala ad arco ad una o piu campate collocata sulla parete “a monte”,
considerato che quella “ a mare” € cieca ( in passato essa era infatti piu esposta
agli attacchi), mentre I'accesso al terrazzo avviene sopra la porta di ingresso.?
Le torri fortezza che accolgono un faro costituiscono I'esito della convivenza tra

architettura civile e militare.

00 [ g
N
N i

i

lllustrazione 03. Faro di >

San Venerio. Tipologia
su fortezza.

8 Bartolomei, Cristina, Cristina Bartolomei, and Giuseppe Amoruso. L’ architettura dei fari italiani = =
The architecture of Italian lighthouses. Firenze: Alinea, 2005. Pag. 56-57.
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ABACO DELLE
TIPOLOGIE DI
FARI ITALIANI

FARO DI PUNTA DI PORTOFINO FARO DI CAPO MELE FARO DI PUNTA FORTINO

Genova, Liguria. Savona, Liguria. Salerno, Campania.

Tipologia: Blocco basso Tipologia: Blocco medio Tipologia: Torre ispirata all’architettura
Altezza luce: 12m Altezza luce: 25m militare

Descrizione: Torre quadrata tronco piramidale Descrizione: Torre ottagonale con Altezza luce: 10m

con fabbricato a due piani fabbricato a tre piani Descrizione: Torre quadrata posta su un

fabbricato a un piano

Punta di Portofino (Ge)- Liguria
Capo Mele (Sv)- Liguria

Punta Carena (Na) - Campania
Forte Stella (Li)- Toscana

Punta Fortino ( Sa) - Campania
Paola (Cs) - Calabria’

o kN

FARO DI PUNTA CARENA FARO DI FORTE STELLA FARO DI PAOLA

Napoli, Campania. Livorno, Toscana. Paola, Calabria.

Tipologia: Blocco alto Tipologia: Torre Tipologia: Faro su fortezza
Altezza luce: 28m Altezza luce: 25m Altezza luce: 17m

Descrizione: Torre tronco conica su fabbricato Descrizione: Torre tronco conica con pietra Descrizione: Lanterna su fortezza
a due piani a vista

1 Bartolomei, Cristina, Cristina Bartolo-
mei, and Giuseppe Amoruso. L’ archi-
tettura dei fari italiani = = The archi-
tecture of Italian lighthouses. Firenze:
Alineq, 2005. Pag. 73-285.
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ABACO DELLE
TIPOLOGIE DI
FARI ITALIANI
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FARO DI PUNTA DI PORTOFINO FARO DI CAPO MELE \ ' FARO DI PUNTA FORTINO

Genova, Liguria. Savona, Liguria. Salerno, Campania.

Blocco basso Blocco medio Torre ispirata all’architettura militare
Torre sull’angolo Torre sull’asse di simmetria Altezza luce: 10m

AEA

1 Punta di Portofino (Ge)- Liguria
ﬁ\—,] 2 Capo Mele (Sv)- Liguria
3 Punta Carena (Na) - Campania
4 Forte Stella (Li)- Toscana
— f f EHHHIHHH 5 Punta Fortino ( Sa) - Campania
6

Paola (Cs) - Calabria!

03 04 06

FARO DI PUNTA CARENA FARO DI FORTE STELLA FARO DI PAOL,_A
Napoli, Campania. Livorno, Toscana. Paola, Calabria.
Blocco alto Torre _I;cro su Tcljrtezzo
Torre sull’asse di simmetria orre sul lato

1 Bartolomei, Cristina, Cristina Bartolo-
mei, and Giuseppe Amoruso. L’ archi-
tettura dei fari italiani = = The archi-
tecture of Italian lighthouses. Firenze:
Alineqa, 2005. Pag. 73-285.
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ABACO DELLE
TIPOLOGIE DI
FARI ITALIANI

o1 .

FARO DI PUNTA DI PORTOFINO
Genova, Liguria.
Blocco basso

Altezza luce: 12m

mm)
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FARO DI CAPO MELE
Savonaq, Liguria.
Blocco medio

Altezza luce: 25m

03 |

- 04 |

FARO DI PUNTA CARENA
Napoli, Campania.

Blocco alto
Altezza luce: 28m

94

FARO DI FORTE STELLA
Livorno, Toscana.

Torre
Altezza luce: 25m

05 L

FARO DI PUNTA FORTINO

Salerno, Campania.

Torre ispirata all’architettura militare
Altezza luce: 10m

06

FARO DI PAOLA
Paola, Calabria.

Faro su fortezza
Altezza luce: T7m

ok N

Punta di Portofino (Ge)- Liguria
Capo Mele (Sv)- Liguria

Punta Carena (Na) - Campania
Forte Stella (Li)- Toscana

Punta Fortino ( Sa) - Campania
Paola (Cs) - Calabria’

1 Bartolomei, Cristina, Cristina Bartolo-
mei, and Giuseppe Amoruso. L’ architet-
tura dei fari italiani = = The architecture
of Italian lighthouses. Firenze: Alineaq,
2005. Pag. 73-285.
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IL PATRIMONIO DEI FARI
.I 0 3 IN SARDEGNA

Parlare deifaridella Sardegna significaripercorrere le sue coste
rocciose che si estendono per circa 2000 km, rappresentando
circa un quarto di tutte le coste italiane. La Sardegna ¢ la
seconda isola del Mediterraneo per dimensioni, dopo la Sicilia,
ed e situata nella parte occidentale, a pochi chilometri dalla

Corsica.

La natura dei fari sarda si € avvalsa della scienza delle
costruzioni e dell’ottica per affrontare la difficile sfida di salvare
vite umane in mare aperto e resistere ai venti. | fari marittimi
costituiscono architetture destinate ad indicare la costa aqi
naviganti, a trasmettere segnali di orientamento e di sicurezza

attraverso la loro inconfondibile forma.

Il paesaggio & fortemente legato e influenzato dalla loro
presenzaq, che diviene dominante rispetto alla natura selvaggia
del luogo. Essi rappresentano un compromesso tra natura e
artificio nel loro interrompere la rocciaq, il mare o il cielo. Le loro
fondamenta consentono alle torri di portare in alto e lontano

la luce.

Duranteilgiorno,lapresenzadeifariéforteesegnail paesaggio,
esprimendo un carattere solido e dominante. Di notte invece, il

fascio di luce prevale sul buio del mare.'

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and Federico Moccia. L’ architettura dei
fari italiani : Sardegna. Firenze: Alineq, 2007. Pag.33-34
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25 FARI IN SARDEGNA

LOCALIZZAZIONE

@ 18 FARI SULLA TERRAFERMA
7 FARI SULLE ISOLE

TIPOLOGIE

%

@ 18 FARI ABLOCCO
@ 7FARIATORRE



CARATTERI TIPOLOGICI E
ARCHITETTONICI

La caratteristica principale dei fari di Sardegna €& la loro
posizione, solitamente isolata e difficiimente accessibile. Oggi,
alcuni di essi sono statiinglobati in aree fortemente urbanizzate
(Capo Ferro o Capo Testa), ma sino a pochi decenni fa erano
raggiungibili solo attraverso sentieri difficili. Proprio questo
isolamento ne ha sempre caratterizzato la loro vita, esponendo
le strutture ad agenti atmosferici aggressivi (vento forte,
mareggiate violente e umiditd) e condizionando la possibilita
di effettuare le necessarie opere di manutenzione. Grazie alla
presenza dei faristi, gli edifici erano sottoposti ad operazioni
di manutenzione ma a seguito della riduzione del personale e
delle scarse risorse economiche molti dei fari sardi oggi versano
in situazione di degrado, di abbandono o addirittura sono stati

interessati da crolli.

Come nel resto della penisola, la posizione e la geografia
del posto, come pure le soluzioni tecnologiche disponibili al
momento della costruzione, influenzano la tipologia distributiva
dei fari e la relazione tra lanterna, torre ed edificio. La qualita
architettonica di questi edifici si rivela nella fabbrica che
ospita la Reggenza del faro con gli alloggi dei faristi, e nella
caratterizzazione della torre. Le strutture riflettono, attraverso
il inguaggio architettonico e le tecnologie costruttive, I'epoca

di costruzione.

98

Si presentano come strutture distinte o piu spesso formate da
un solo corpo di fabbrica, (ad uno o piu piani), addossato o
circostantelatorre.Laloroterminazione presentaunacopertura
a terrazza (a causa della scarsa piovositd), che funge anche da
vasca per la raccolta dell’acqua piovana (vista I'impossibilita di
allacciare i fari isolati alla rete idrica).

Per i fari di Capo Mannu e di Capo Ferrato si trova invece
linsolita copertura a falda. | materiali da costruzione utilizzati
sono la pietra locale perle murature e le scale, il conglomerato
cementizio armato per le strutture portanti di torri isolate,
'acciaioperle scale metalliche;irivestimentisono generalmente
ad intonaco o0 a mosaico di ceramica particolarmente adatto
a resistere allazione dellacqua. Le tipologie ricorrenti sono a

blocco (basso, medio e alto) e a torre. 2

2 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and Federico Moccia. L’ architettu-
ra dei fari italiani : Sardegna. Firenze: Alinea, 2007. Pag.33-34



ABACO DELLE TIPOLOGIE

DEI FARI ABLOCCO
SARDI

FARO DI PUNTA FILETTO

La Maddelena, Sassari.

Tipologia: Blocco basso

Altezza luce: T7m

Descrizione: Torre quadrata bianca con
fabbricato a due piani

FARO DI CAPO SANT’ELIA
Calamosca, Cagliari.

Tipologia: Blocco medio

Altezza luce: 2Im

Descrizione: Torre cilindrica a bande bianche
e nere con fabbricao a due piani

100

FARO DI CAPO BELLAVISTA

Arbatax, Ogliastra.

Tipologia: Blocco medio

Altezza luce: 26m

Descrizione: Torre quadrata con edificio a
due piani a bande bianche e nere

FARO DELLISOLA DEI CAVOLI
Villasimius, Cagliari.

Tipologia: Blocco alto

Altezza luce: 134m

Descrizione: Torre tronco conica con
fabbricato a due piani

FARO DI CAPO SANDALO

Isola di San Pietro, Carbonia.

Tipologia: Blocco alto

Altezza luce: 74m

Descrizione: Torre cilindirca a bande bianche
e nere con fabbricato a tre piani a bande

a b~ -

Punta Filetto- Sassari
Capo Bellavista- Ogliastra
Capo Sant’Elia- Cagliari
Isola dei Cavoli- Cagliari
Capo Sandalo- Carbonia’

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and
Federico Moccia. L’ architettura dei fari
italiani : Sardegna. Firenze: Alinea, 2007.
Pag.61-169
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ABACO DELLE TIPOLOGIE
DEI FARI ABLOCCO
SARDI

8]

O1 02

FARO DI PUNTA FILETTO FARO DI CAPO BELLAVISTA
La Maddelena, Sassari. Arbatax, Ogliastra.

Blocco basso Blocco medio

Torre sull’asse di simmetria Torre sull’asse di simmetria

-

03 O4

FARO DI CAPO SANT’ELIA FARO DELL’ISOLA DEI CAVOLI
Calamosca, Cagliari. Villasimius, Cagliari.

Blocco medio Blocco alto

Torre sull’asse di simmetria Altezza luce: 134m

Torre sull’asse di simmetria

102

05

FARO DI CAPO SANDALO
Isola di San Pietro, Carbonia.
Blocco alto

Torre sull’asse di simmetria

aua b NN -

%5 N4

Punta Filetto- Sassari
Capo Bellavista- Ogliastra
Capo Sant’Elia- Cagliari
Isola dei Cavoli- Cagliari
Capo Sandalo- Carbonia'

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and
Federico Moccia. L’ architettura dei fari
italiani : Sardegna. Firenze: Alinea, 2007.
Pag.61-169
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ABACO DELLE TIPOLOGIE
DEI FARI ABLOCCO

SARDI

O1

FARO DI PUNTA FILETTO
La Maddelena, Sassari.
Blocco basso

Altezza luce: 17m

03

FARO DI CAPO SANT’ELIA
Calamosca, Cagliari.

Blocco medio
Altezza luce: 2Im

104

02

FARO DI CAPO BELLAVISTA
Arbatax, Ogliastra.
Blocco medio
Altezza luce: 26m

FARO DELLISOLA DEI CAVOLI
Villasimius, Cagliari.

Tipologia: Blocco alto

Altezza luce: 134m

Descrizione: Torre tronco conica con
fabbricato a due piani

OSTZT

FARO DI CAPO SANDALO
Isola di San Pietro, Carbonia.
Blocco alto

Altezza luce: 74m

Punta Filetto- Sassari
Capo Bellavista- Ogliastra
Capo Sant’Elia- Cagliari
Isola dei Cavoli- Cagliari
Capo Sandalo- Carbonia'

aua b NN -

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and
Federico Moccia. L’ architettura dei fari
italiani : Sardegna. Firenze: Alinea, 2007.
Pag.61-169
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ABACO DELLE
TIPOLOGIE DI FARI A
TORRE SARDI

FARO DELLISOLA DI RAZZOLI

La Maddalena, Sassari.

Tipologia: Torre

Altezza luce: 77m

Descrizione: Torre tronco conica di pietra a
vista

FARO DI CAPO D’ORSO

Palau, Sassari.

Tipologia: Torre

Altezza luce:12m

Descrizione: Torre tronco conica bianca

106

FARO DELL'ISOLA DI CORCELLI

La Maddalena, Sassari.

Tipologia: Torre

Altezza luce: 22m

Descrizione: Torre tronco conica a bande nere
e rosse

FARO DI PUNTA TIMONE

Olbia, Sassari.

Tipologia: Torre

Altezza luce:72m

Descrizione: Torre tronco piramidale

FARO DI SCOGLIO LA GHINGHETTA
Carbonia.

Tipologia: Torre

Altezza luce:12m

Descrizione: Torre tronco conica a bande
rosse e nere

ok~ wnN -

FARO DI SCOGLIO MANGIABARCHE
Carbonia.

Tipologia: Torre
Altezza luce: 12m
Descrizione: Torre cilindrica bianca

Isola di Razzoli, La Maddalena (SS)
Isolotto | Corcelli, La maddalena (SS)
Capo d’'Orso, Palau (SS)

Punta Timone, Isola Tavolara (SS)
Scoglio La Ghinghetta (Ci)

Scoglio Mangiabarche (Ci)’

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and Fede-
rico Moccia. L’ architettura dei fari italiani : Sar-

degna. Firenze: Alineq, 2007. Pag.61-169
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ABACO DELLE
TIPOLOGIE DI FARI A
TORRE

O1

FARO DELLISOLA DI RAZZOLI
La Maddalena, Sassari
Torre

03

FARO DI CAPO D’ORSO
Palau, Sassari.

Torre

108

FARO DELLISOLA DI CORCELLI

La Maddalena, Sassari
Torre

04

FARO DI PUNTA TIMONE
Olbia, Sassari.

Torre

$2
(2

s-b

05

FARO DI SCOGLIO LA GHINGHETTA
Carbonia.
Torre

o

Isola di Razzoli, La Maddalena (SS)
Isolotto | Corcelli, La maddalena (SS)
Capo d’'Orso, Palau (SS)

Punta Timone, Isola Tavolara (SS)
Scoglio La Ghinghetta (Ci)

Scoglio Mangiabarche (Ci)'

oD -

06

FARO DI SCOGLIO MANGIABARCHE
Carbonia.

Torre

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and Fede-
rico Moccia. L’ architettura dei fari italiani : Sar-

degna. Firenze: Alinea, 2007. Pag.61-169
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ABACO DELLE
TIPOLOGIE DI FARI A
TORRE
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FARO DELLISOLA DI RAZZOLI FARO DELL’ISOLA DI CORCELLI FARO DI SCOGLIO LA GHINGHETTA
La Maddalena, Sassari La Maddalena, Sassari Carbonia.
Torre Torre Torre
Altezza luce: 77m Altezza luce: 22m Altezza luce:12m
8

8
=

3

1 Isola di Razzoli, La Maddalena (SS)

2 Isolotto | Corcelli, La maddalena (SS)
3 Capo d’'Orso, Palau (SS)

4 Punta Timone, Isola Tavolara (SS)

S

o)

Scoglio La Ghinghetta (Ci)
Scoglio Mangiabarche (Ci)'

06

03 D 04

| — ]
FARO DI CAPO D’ORSO FARO DI PUNTA TIMONE FARO DI SCOGLIO MANGIABARCHE
Palau, Sassari. Olbia, Sassari. Carbonia.
Torre Torre Torre
Altezza luce:12m Altezza luce:72m Altezza luce: 12m

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and Fede-
rico Moccia. L’ architettura dei fari italiani : Sar-

degna. Firenze: Alinea, 2007. Pag.61-169
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02

Casi Studio.
Progetti realizzati

_______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

La tipologia € la componente
trasmissibile del progetto (comune

ad una pluralita di altri), fondamento
necessario per l'invenzione (propria

della sua unicitd), tecnica di conoscenza
basata su procedimenti logici e analogici:
dimensione sintetica della composizione,
percio distinta dalla classificazione ed
anzi ad essa complementare. &

Adriano Cornoldi 1993.
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1 FARI NEL MONDO
0

Il secondo capitolo si propone di riflettere circa le funzioni e le

Esistono casi che smentiscono quanto affermato come il faro
attivitd che riguardano i fari. Le strutture riportate di seguito

di Svingy, che oltre ad essere visitabile € un luogo che permette
sono state individuate rispetto alla riflessione sullimpiego di

ai visitatori di trascorrere la notte nella struttura. Oltre al tema
questo tipo di strutture. Oggigiorno molte strutture risultano

dell’accessibilitd viene valutata anche la presenza di spiagge
ancora inaccessibili al pubblico, tuttavia ci sono anche

nelle immediate vicinanze e la possibilitd di pernottamento.
esempi di fari rifunzionalizzati ad uso ricettivo, museale o con

Alcune strutture si trovano su pareti rocciose che nonincludono
riconoscimento di monumento. Questo parte accoglie una

spiagge vicine come il faro di Split Rock in Minnesota oppure
serie di esempi a scala mondiale, localizzati prevalentemente

il faro di Jeffrey’s Hook nelle sponde del fiume Hudson Altre
nellAmerica settentrionale. Molti tra questi sono stati restaurati

strutture sono invece vicine a spiagge accessibili e spesso
e nominati come Historic Places, ossia dei luoghi meritevoli di

dotate di servizi per la balneazione
conservazione per il loro significato storico. Pertanto ai fini

Infine i criteri architettonici legati alla riconoscibilitd della
della catalogazione, un criterio acquisito € quello del valore

torre e alla presenza di altri locali permettono di osservare fari
monumentale attribuito a molte strutture che risultano essere

isolati e fari che invece includono altri fabbricati utilizzati come
testimonianze storiche di grande valore. | fari localizzati

depositi o per il pernottamento dei faristi. Di seguito, sono
nell’lEuropa settentrionale offrono uno spunto di riflessione

schematizzati i criteri utilizzati per la catalogazione attraverso
riguardo la funzione ricettiva. Alcuni si trovano infatti in luoghi

icone simboliche, e nelle pagine successive sono riportati i casi
remoti e difficili da raggiungere: l'offerta di pernottamento

emblematici.
€ improntata verso un turismo responsabile, che tutela

lambiente naturale e le culture locali. | criteri con cui sono

: . : . : , [ pee s Raggiungibile via terra , , ,
stati selezionati tali esempi tengono conto dell’accessibilita Presenza di altri locali

>

alle strutture. Esistono infatti strutture raggiungibili via terra

Torre con caratteristiche

(alcune addirittura inglobate in centri abitati) oppure via mare - Raggiungibile via mare
AR riconoscibili

a causa della loro localizzazione su isole. Questo aspetto &

I \i/
A

significativo poiché nellimmaginario collettivo, i fari collocati

. . L s Valore monumentale
su isole sembrano distanti e inaccessibili.

Fl Spiagge accessibili vicine

¢ g[i

"- -l Possibilita di pernottamento
| |

5
é

Areaq protetta
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1 Pigeon Point Lighthouse 6 St. Augustine Lighthouse 10 Faro Les Eclaireurs 14 Corsewall Lighthouse
2 Split Rock Lighthouse 7 Jeffrey’s Hook Lighthouse 1 Torre di Ercole 15 Faro di Svingy

3 Big Sable Point Lighthouse 8 Montauk Point Lighthouse 12 Faro di Creac’h 16 Maiden’s Tower

4 Point Bolivar Lighthouse 9 West Quoddy Head Light 13 Faro di Fanad 17 Faro di Cape Byron

5 Southwest Reef Lighthouse

17



PIGEON POINT LIGHTHOUSE
California

SPLIT ROCK LIGHTHOUSE
Minnesota
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Collocazione:
Raggiungibile:
Distanza dalla
terraferma:
Distanza dal centro
abitato:

Anno di costruzione:
Uso attuale:

6
=

A
ﬁg

Collocazione:
Raggiungibile:
Distanza dalla
terraferma:
Distanza dal centro
abitato:

Anno di costruzione:
Uso attuale:

B

Bl %

San Francisco

via terra

9 km
1871
Museo

Silver Bay
via terra

13 km
1910
Museo

“6

BIG SABLE POINT LIGHTHOUSE
Michigan

POINT BOLIVAR LIGHTHOUSE
Texas

Collocazione:
Raggiungibile:
Distanza dalla
terraferma
Distanza dal centro
abitato:

Anno di costruzione:

Uso attuale:

Ludington
via terra

12 km
1867
Museo

Collocazione:
Raggiungibile:
Distanza dalla
terraferma:
Distanza dal centro
abitato:

Anno di costruzione:

Uso attuale:

[
=

Port Bolivar
via terra

2 km
1872
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SOUTHWEST REEF LIGHT
Louisiana

AN
34!?'5;«'/{
vaviva

ST. AUGUSTINE LIGHTHOUSE

Florida
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Collocazione:
Raggiungibile:
Distanza dalla
terraferma:
Distanza dal centro
abitato:

Anno di costruzione:
Uso attuale:
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Collocazione:
Raggiungibile:
Distanza dalla
terraferma:
Distanza dal centro
abitato:

Anno di costruzione:
Uso attuale:

l %

Bl %
=i

Berwick
via terra

1km
1856
Sede di
eventi
culturali

D —
m

St. Augustine
via terra

1km
1874
Museo

JEFFREY’S HOOK LIGHTHOUSE
New York City

/

MONTAUK POINT LIGHTHOUSE

New York City

Collocazione:
Raggiungibile:
Distanza dalla
terraferma
Distanza dal centro
abitato:

Anno di costruzione:

Uso attuale:

6
=

Collocazione:
Raggiungibile:
Distanza dalla
terraferma:
Distanza dal centro
abitato:

Anno di costruzione:

Uso attuale:

A
ﬁg

=
=

l %

A
ﬁg _

| S
=|

Hudson River
via terra

500m

1889
Visite guidate

b —
m

“6

Montauk
via terra

5km
1796
Museo
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WEST QUODDY HEAD LIGHT
Maine

FARO LES ECLAIREURS
Argentina

Collocazione: Lubec

Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma: -
Distanza dal centro

abitato: 6 km
Anno di costruzione: 1808
Uso attuale: Museo
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Collocazione: Tierra del Fuego
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla

terraferma: 4.5 km
Distanza dal centro

abitato: 17 km
Anno di costruzione: 1920
Uso attuale: Segnalazione

1

TORRE DI ERCOLE
Spagna

FARO DI CREAC’H
Francia

Collocazione: Galizia
Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma -
Distanza dal centro

abitato: 3 km
Anno di costruzione: Il secolo
Uso attuale: Museo

\/
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K
K
é .

Collocazione: ile Ouessant
Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma: -
Distanza dal centro

abitato: 3 km
Anno di costruzione: 1863
Uso attuale: Museo

123



FARO DI FANAD
Irlanda

CORSEWALL LIGHTHOUSE
Regno Unito

124

Collocazione: Donegal

Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma: -
Distanza dal centro

abitato: 8 km
Anno di costruzione: 1817
Uso attuale: Pernottamento
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Collocazione: Scozia
Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma: -
Distanza dal centro

abitato: 14 km
Anno di costruzione: 1817
Uso attuale: Pernottamento
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FARO DI SVIN@Y
Norvegia

MAIDEN’S TOWER
Turchia

Collocazione: Heroy
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla 580 km
terraferma

Distanza dal centro

abitato: 645 km
Anno di costruzione: 1905
Uso attuale: Pernottamento
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Collocazione: Istanbul

Raggiungibile: via terra

Distanza dalla

terraferma: 220 m

Distanza dal centro 500 m

abitato: 1725

Anno di costruzione: Ristorante

Uso attuale:
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FARO DI CAPE BYRON
Nuovo Galles del Sud
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Collocazione:
Raggiungibile:
Distanza dalla
terraferma:
Distanza dal centro
abitato:

Anno di costruzione:
Uso attuale:
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Byron Bay
via terra

2 km
1901
Museo
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2 -2 FARI IN EUROPA

NelcontestoEuropeo,ifarianalizzatisonoubicatiprincipalmente
nel Mare del Nord e nel bacino del Mediterraneo.

Nel primo caso sono riportati alcuni esempi emblematici dal
punto di vista del riuso e della valorizzazione. Gran parte di
queste strutture € infatti oggi impiegata come museo oppure
come osservatorio naturalistico, con una serie di servizi annessi.
Il tema culturale e naturalistico € spesso legato a un’esperienza
piuampia:ilfruitore hala possibilita di pernottare nella struttura
o diusufruire del caffe. Lapproccio al riuso appare consapevole
e rispettoso di contesti naturalistici in cui oltre a studiare e
proteggere alcune specie animali permettono di sensibilizzare
i visitatori. Per esempio, il faro di Ardnamurchan oggi ospita un
museo in cui attraverso tecnologie audio-visive (conversazioni
audio tra i faristi e le navi o la ricostruzione dellapparato
lenticolare originale) si racconta la storia del faro. Il visitatore
pud inoltre soggiornare in quelle che un tempo erano gli alloggi
dei faristi oppure pud intrattenersi nella caffetteria!

Nel Mediterraneo sono stati invece individuati alcuni fari che
sono stati ripristinati come strutture ricettive. La maggior parte
si trovano in Croazia e proprio questi sono tutti ubicati su isole,
pertanto isolati e raggiungibili solo via mare.

Anche nel contesto italiano sono stati riportati esempi di fari ad
uso ricettivo ma anche alcuni progetti (non ancora realizzati)
che propongono riusi differenti come hub culturali o spazi che

devono essere intesi come “rifugi” dal caos.

1 Di Domenicantonio Christian, Carlo Cecere. Linee guida
per il riuso dei fari costieri (2018). Pag. 47-48.
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Come per i fari nel mondo, anche per quelli europei sono stati
utilizzati i medesimi criteri di catalogazione.

Pertanto si € tenuto conto dell’accessibilitd: alcune strutture
ubicate su isole sono raggiungibili solo via mare mentre altre
su terraferma sono risultano poco distanti dai centri abitati.
La presenza di spiagge nelle vicinanze e la possibilita di
pernottamento costituiscono degli aspetti legati a un turismo
che in questo caso ricerca la riservatezza e rifiuta le masse.
Queste strutture sono infatti inserite in contesti naturalistici che
preservano le specie marine e si prestano dunque a un turismo
piu consapevole.
Infineancheinquestocasosietenutocontodelle caratteristiche
architettoniche della torre e della presenza di eventuali locali

vicini ma anche del loro valore monumentale.

a Raggiungibile via terra

- Raggiungibile via mare
AR

SJun: g SN

Fl Spiagge accessibili vicine

"- -l Possibilita di pernottamento
| |

égt‘ o

Presenza di altri locali

Torre con caratteristiche
riconoscibili

Progetto realizzato

Area protetta
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Ardnamurchan Lighthouse
Bass rock Lighthouse

Isle Of May Lighthouse
Cromer Lighthouse

North Foreland Lighthouse

Susac Lighthouse

Struga Lighthouse

Plocica Lighthouse

Grebeni Lighthouse
Oro

Punta F‘

Faro Punta Impera
Capo Spartivento
Faro di Punta Ca
Faro di Brucoli




ARDNAMURCHAN LIGHTHOUSE
Regno Unito

BASS ROCK LIGHTHOUSE
Regno Unito

Collocazione: Acharacle
Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma: -
Distanza dal centro

abitato: 60 km
Anno di costruzione: 1849
Uso attuale: Museo storia dei

fari, sede di eventi,
pernottamento, area
caffé e negozio
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Collocazione: Berwick
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla

terraferma: 2 km
Distanza dal centro

abitato: 3,2 km
Anno di costruzione: 1902
Uso attuale: Osservatorio

naturalistico
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ISLE OF MAY LIGHTHOUSE
Regno Unito

CROMER LIGHTHOUSE
Regno Unito

Collocazione: Isola May
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla

terraferma: 9,5 km
Distanza dal centro

abitato: 10 km
Anno di costruzione: 1816
Uso attuale: Luogo di interesse

storico, osservatorio
naturaistico
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Collocazione: Norfolk
Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma: -
Distanza dal centro

abitato: 800 m
Anno di costruzione: 1883
Uso attuale: Struttura ricettiva

AN

S
>

133



NORTH FORELAND LIGHTHOUSE Collocazione: Broadstairs

Regno Unito Raggiungibile: via terra
Distanza dalla
terraferma: -
Distanza dal centro
abitato: 1km
Anno di costruzione: 1636
Uso attuale: Struttura ricettiva

B %

=
=

% <
- >

HARLINGEN LIGHTHOUSE

Paesi Bassi

Collocazione: Harlingen
Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma: -
Distanza dal centro -
abitato: 800 m
Anno di costruzione: 1900
Uso attuale: Hotel e ristorante
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KERBEL LIGHTHOUSE Collocazione: Riantec
Francia Raggiungibile: via terra
Distanza dalla
terraferma: -
Distanza dal centro
abitato: 600m
Anno di costruzione: 1913

Uso attuale: Struttura ricettiva
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SVETI IVAN LIGHTHOUSE

Croazia

Collocazione: Rovigno
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla

terraferma: 4,5 km
Distanza dal centro

abitato: 5 km
Anno di costruzione: 1853
Uso attuale: Struttura ricettiva
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PORER LIGHTHOUSE
Croazia

TAJER LIGHTHOUSE
Croazia

Collocazione: Premantura
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla

terraferma: 1,6 km
Distanza dal centro

abitato: 5 km
Anno di costruzione: 1883
Uso attuale: Struttura ricettiva
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Collocazione: Sale
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla
terraferma: 10 km
Distanza dal centro
abitato: 10 km
Anno di costruzione: 1876
Uso attuale: Pernottamento
&
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SUSAC LIGHTHOUSE
Croazia

STRUGA LIGHTHOUSE
Croazia

Collocazione: Lagosta
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla

terraferma: 70 Km
Distanza dal centro

abitato: 20 km
Anno di costruzione: 1878
Uso attuale: Struttura ricettiva
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Collocazione: Skrivena Luka
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla
terraferma: 50 km
Distanza dal centro
abitato: 4,6 km
Anno di costruzione: 1851
Uso attuale: Struttura ricettiva
ga B mm
>
- a— g
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PLOCICA LIGHTHOUSE
Croazia

GREBENI LIGHTHOUSE
Croazia
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Collocazione: Plocica
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla

terraferma: 30 km
Distanza dal centro 8 km
abitato: 1887

Anno di costruzior8truttura ricettiva
Uso attuale:
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Collocazione: Ragusa
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla
terraferma: 950 m
Distanza dal centro
abitato: 2 km
Anno di costruzione: 1872
Uso attuale: Struttura ricettiva
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FARO DI GORO
Italia

FARO DI PUNTA FENAIO
Italia

Collocazione: Goro
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla

terraferma: 10 km
Distanza dal centro

abitato: 10 km
Anno di costruzione: 1950
Uso attuale: Hotel e ristorante

*Hr g
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Collocazione: Isola del Giglio
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla
terraferma: 17 km
Distanza dal centro
abitato: 2 km
Anno di costruzione: 1883
Uso attuale: Hotel e ristorante
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FARO DI PUNTA IMPERATORE
Italia

FARO DI CAPOSPARTIVENTO
Italia
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Collocazione: Isola d’Ischia

Raggiungibile: via mare

Distanza dalla

terraferma: 18 km

Distanza dal centro

abitato: 1,5 km

Anno di costruzione: 1884

Uso attuale: Rifugio, spazio di
riflessione
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Collocazione: Domus de Maria
Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma: -
Distanza dal centro

abitato: 4,3 km
Anno di costruzione: 1854
Uso attuale: Struttura ricettiva
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FARO DI PUNTA CAVAZZI
Italia

FARO DI BRUCOLI
Italia

Collocazione: Ustica
Raggiungibile: via mare
Distanza dalla

terraferma: 50 km
Distanza dal centro

abitato: 3,6 km
Anno di costruzione: 1885
Uso attuale: Hub culturale, polo di

ricerca e foresteria
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Collocazione: Brucoli
Raggiungibile: via terra
Distanza dalla

terraferma: -
Distanza dal centro -
abitato:

Anno di costruzione: 191
Uso attuale: Struttura ricettiva
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03

Il faro dell’isola della Bocca.
Inquadramento generale

1
...............................................................................................................................................................................................................................................

| rapporti con la Sardegna sono sempre
rapporti vitali. E una radice da cui
continuamente prendo nutrimento...
Anche se poi ho bisogno di respirare
altrove

Maria Lai, intervista radiofonica con Tonino
Casula, 1977.
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3 'I INQUADRAMENTO:
m B |LASARDEGNA

La Sardegna, con i suoi 24100 km2, € una delle due
regioni insulari ed € la terza pivu estesa in Italia. A nord
e separata dalla Corsica dalle Bocche di Bonifacio; est
e a sud e bagnata dal Mar Tirreno, mentre a ovest dal
Mediterraneo che qui € chiamato Mar di Sardegna. |l
territorio, prevalentemente collinare, e caratterizzato

dall’estensione costiera che supera di poco i 1.800 km'.

Le coste sarde sono in prevalenza alte e rocciose, ricche di
golfi profondi. Le strisce sabbiose sono poche e di piccole
dimensioni, al contrario risultano frequenti le grotte
marine. Fanno parte della regione numerose isole minori
come l'Arcipelago della Maddalena, 'Asinara, Tavolara a

nord e le isole di San Pietro e Sant’Antioco a sud2

Numerose sono le aree protette e i parchi regionali che si
trovano lungo le coste e nell’entroterra come:

- Area Marina Protetta Tavolara/ Punta Coda Cavallo,

- Area Marina Protetta Capo Caccia / Isola Piana,

- Area Marina Protetta Isola dell’Asinara,

- Parco naturale regionale di Porto Conte,

- Parco naturale regionale di Molentargius.®

1 https://www.globalgeografia.com/italia/sardegna.htm

2 https://online.scuola.zanichelli.it/geograficamente/wp-con-
tent/uploads/Zanichelli_Dinucci_Geograficamente_voll_20_Sardegna.
pdf

3 https://portal.sardegnasira.it/web/sardegnaambiente/natu-

ra-e-biodiversita
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In Sardegna non vi sono solo paesaggi naturali ma anche
molte aree archeologiche protette. Queste raccontano
secoli di storia: dalla civiltd nuragica, alla colonizzazione
punicaeromana,sinoaalleinfluenze arabe e spagnole. Tra
isitidimaggioreinteressevie quellodi SuNuraxidi Barumini
che € incluso nei siti dellUNESCO.* Oltre a questi esiste
una fitta rete di piccoli centri in cui € possibile apprezzare
mostre ed eventi legati all’arte contemporanea. Tra questi
si citano il Museo Nivola di Orani in cui sono conservate le
opere scultore di Costantino Nivolaq; la Stazione dell’Arte a
Ulassai dedicato all’artista Maria Lai e il Giardino Sonoro

di Pinuccio Sciola.

4 https://www.unesco.it/it/PatrimonioMondiale/Detaqil /128
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Collegamenti stradali

CA - SS- PT: SS 131 Carlo Felice
CA - SS- PT| OT - NU : SS 131 DCN-
Diramazione Centrale Nuorese
SS- OT: SS 291 della Nurra e SS597
di Logudoro

Cl - CA: SS130 Iglesiente

CA- Tortoli : SS125 Orientale
sarda

Collegamenti ferroviari

Trenitalia: Golfo Aranci,
Olbia, Porto Torres,
Sassari, Ozieri,
Macomer, Orisano
Iglesias, EImas,
Cagliari.

Collegamenti marittimi

Golfo Aranci: Porto Vecchio,
Piombino, Livorno, Genova.
Olbia: Genova, Piombino,
Civitavecchia, Napoli.
Arbatax: Genova, Civitavecchia.
Cagliari: Civitavecchia, Napoli,
Trapani, Palermo.

Porto Torres: Barcellona
Marsiglia, Tolone, Genova,
Ajaccio, Propriano Bonifacio.
Santa Teresa di Gallura:
Bonifacio

Collegamenti aerei

Aeroporto di Olbia Costa
Smeralda

Aeroporto di Alghero- Fertilia
“Riviera del Corallo”
Aeroporto Cagliari- EImas

In foto dall’alto

01. Area archeologica Su Nuraxi,
Patrimonio UNESCO, Barumini.

02. Area archeologica di Tharros,
Cabras.

03. Cala Goloritze, Golfo di Orosei.
04. Maschere dei Mamuthones,
patrimonio immateriale della
Sardegna.
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INQUADRAMENTO:
3 I] LA SARDEGNA
NORD-ORIENTALE

La Sardegna Nord Orientale € caratterizzata da una serie di Linfluenza  delle  costruzioni
paesaggi suggestivi, sia costieri che rurali, che la rendono smeraldine e stata fortissima
particolarmente diversificata. Nella mappa della pagina tanto da definire un vero e
accanto é riportata la Gallura, un territorio immerso in un proprio  stile  architettonico.
paesaggio scolpito dal vento! Questo é stato fondamentale per

veicolare, nel corso degli anni, il

La costa gallurese appare frastagliata e articolata, con rispetto e la sensibilitd verso la
piccole insenature dallacqua cristallina. Si trovano inoltre naturaq, le coste e il mare.
strette e lunghe insenature che caratterizzano alcuni porti,

come per esempio quello di Olbia. Le riserve naturali di

quest’'area comprendono il Parco Nazionale dell’Arcipelago

della Maddalena e I'Area Marina Protetta Tavolara- Punta

Coda Cavallo.

Questa partediterritorio hasubitouna profondatrasformazione

allafine deglianni Cinquanta grazie al Principe Karim Aga Khan.

A costui e ad altri facoltosi investitori stranieri si deve il progetto In foto dall’alto
della Costa Smeralda, una delle mete piu celebri del turismo 01. Parco Nazionale dell’Arcipelago
della Maddalena; Spiaggia di
internazionale d’élite? La nascita della Costa Smeralda costitui Cala Coticcio.
02. San Pantaleo (OT).
una fonte di benessere e sviluppo per 'economia gallurese. 03. Lo Stile Costa Smeralda, Casa

di Savin Couelle.
Questo fu reso possibile attraverso il rispetto di severe regole

per lo sviluppo edilizio che evitarono speculazioni ma anche
grazie alla promozione di imprese locali e alla nascita di nuove

aziende galluresi.

1 https://www.sardegnaturismo.it/it/itinerari/la-gallura-del-mare
2 https://www.consorziocostasmeralda.com/la-nostra-storia/
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2 LA CITTA’ DI OLBIA
[ |

7]

Citta felice™ cosi, comunemente, viene interpretato il nome di
Olbia. Con tutta probabilitd si tratta di una falsa etimologia, entrata

ormai nelluso tra quelle non poche credenze antiche di cui e

incrostata la spicciola informazione della massa. Nonostante cio e
) ] ) ) Osseddu
pur guardandomi dallo scommettere su tale etimologia al tavolo di
linguisti- mi piace non rifiutarla, non cestinarla. Perché? Perché tutto
considerato, bene si attaglia come primo e piu diretto riferimento Pittulongu
alla posizione del porto di Olbia. Installato in fondo ad una lunga e
stretta insenatura, era felice davvero la posizione di questo porto
in quell’antichita in cui il nome Olbia e sorto, quando un simile scalo

erq, tra I'altro, un sicuro rifugio in caso di fortunali per le fragili, anche

ZONA

. N W .
quando erano grosse, imbarcazioni di-allora. INDUSTRIALE

Sa Testa

1 Dionigi Panedda, Olbia e il suo volto. Sassari: Carlo Delfino Editore, 1989,
pag. 9.
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CENNI STORICI

Origini

Olbia & una cittda, che
grazie alla sua posizione
geografica, ha basato il
suo sviluppo sul rapporto
col mare.

La sua posizione venne
notata dai navigatori
punici che la fondarono
nel 350 a.C. col nome
d’origine greca Olbia,
ossia “la felice”.

A partire da quei tempi,
la cittda intratteneva
fiorenti traffici
commerciali con i
principali centri del
Mediterraneo.

Venne successivamente
conquistata dai romani
che ne tracciarono
'impianto (ancora oggi
leggibile) e vi costruirono
templi, fori, acquedotti e
necropoli.

Nel Il secolo d.C.

entra in crisi, viene
conquistata dai Vandali
e successivamente
viene abbandonata

per poi riapparire in eta
giudicale (1000-1400).

La citta € 'unica delle
coste settentrionali a
sopravvivere nonostante
le pestilenze, le carestie
e la malaria. Il declino
viene segnato dalle
incursioni dei corsari
nonostante i tentavi di
difenderla attraverso

la costruzione di un
castello.
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XIX secolo

La situazione cambia
profondamente quando,
con il trattato di Londra
(1718), la Sardegna passa
a Vittorio Amedeo di
Savoia. In questa fase
storica la citta si chiama
Terranova ed essa

vive come un piccolo
villaggio fino alla meta
del XIX secolo. La citta
presenta poche case
costruite lungo strade
parallele; la strada
principale finisce sul
piccolo porto in un golfo
disseminato di rocce.

Della citta antica
restavano e restano
ancora oggi pochi
frammenti tra cui le
arcate dellacquedotto
romano € la chiesa in
stile romanico-pisano di
S.Simplicio (in foto).?

)
W

1 Pippia Mario Donato, Olbia. In
Paesi e Citta della Sardegna, a
cura di Gianni Mura e Anto-
nello Sanna. Cagliari: CU.E.C,
1999, Volume Il, pag. 273.

2 Pippia Mario Donato, Olbia.
In Paesi e Citta della Sarde-
gna, a cura di Gianni Mura

e Antonello Sanna. Cagliari :
C.U.E.C,, 1999, Volume Il, pag.
274.

XX secolo

Agli inizi del ‘900 la citta
subisce un notevole
aumento demografico e
si assiste alla costruzione
del porto, di edifici
scolastici nel Corso
Umberto, dell’lhangar
“Bruno Nespoli” per
aerostati, della caserma
per Carabinieri, il
mercato coperto di
piazza Matteotti e il
lavatoio pubblico!

Nel 1939 Olbia riprende
il suo antico nome e la
sua dimensione viene
paragonata a quella
avuta in etd punica e
romana: operano infatti
agenzie marittime

e compagnie di
navigazione che fanno
crescere in maniera
esponenziale il traffico
di passeggeri e di
merci. Parallelamente
si sviluppa ance il
comparto produttivo
legato ad attivita nel
mare ( coltivazione

dei mitili, pesca e
commercio) ma anche
ad attivita agricole,
minerarie ed edilizie.

3 Pippia Mario Donato, Olbia.
In Paesi e Citta della Sarde-
gna, a cura di Gianni Mura

e Antonello Sanna. Caglia-

ri : C.U.E.C., 1999, Volume II,

pag.276

1940

Dopo Cagliari, Olbia

e stata la citta

della Sardegna piu
colpita durante il
secondo conflitto
mondiale. Il porto

venne pesantemente
bombardato cosi come
i principali palazzi
cittadini. La ricostruzione
fu lenta e segnata da
una poverta post bellica
che sfocid in sommosse
popolari!

Nel 1950 iniziano i primi
tentativi di vita sociale
grazie allapertura
dello chalet dei giardini
pubblici sul mare, gli
stabilimenti balneari
dell'lsola di Mezzo del
golfo interno, il cinema
allaperto, le sale

da ballo, un circolo di
lettura e ricreazione, una
moderna stazione di
servizio.

Agli inizi degli anni
Sessanta, considerata
'assenza di un piano
regolatore, la citta
presenta un certo
disordine edilizio e
necessita di alcuni
miglioramenti. In
parallelo nasce la Costa
Smeralda che prevede
un turismo di lusso sulle
coste galluresi con
grandi ville, vuote per
gran parte dell’lanno
ma che seghano un
particolare tipo di
turismo.

1 Pippia Mario Donato, Olbia. In
Paesi e Citta della Sardegna, a
cura di Gianni Mura e Anto-
nello Sanna. Cagliari: CU.E.C,,
1999, Volume I, pag. 278

1960

Il vantaggio temporaneo
e tratto dalle imprese di
costruzioni che richiama
manodopera da tutta la
Sardegnha, aumentando
il bisogno di case in citta.
Si realizzano cosi, tra la
fine degli anni Sessanta
e gli anni Novanta, nuovi
quartieri e 'aeroporto
internazionale “Costa
Smeralda”, la nuova
stazione marittima “Isola
Bianca”, il porto e la zona
industriale, uffici pubblici
ed edilizia scolastica.

Se dal punto di vista
quantitativo queste
opere hanno migliorato
le condizioni della
vita dall’altra € invece
mancato un livello
qualitativo e un
coordinamento degli
interventi! Alla base
della sua economia vi
sono i notevoli flussi
turistici della costa
che generano un
significativo aumento
della popolazione.

5 Pippia Mario Donato, Olbia.
In Paesi e Citta della Sarde-
gna, a cura di Gianni Mura

e Antonello Sanna. Cagliari :
C.U.E.C., 1999, Volume Il, pp. 279-

280.

1980

La crescita tuttavia
non avviene in
maniera armonica ed
€ spesso incompiuta.
La pianificazione

del territorio viene
continuamente
vanificata da condoni
e ampliamenti non
programmati.

Alla fine degli anni
Settanta e gli inizia degli
Ottanta, I'impressione &
che tutto sia avvenuto
casualmente senza
perseguire obiettivi

in grado di conferire
alla citta il ruolo che

le competerebbe

nel territorio. Negli

anni Novanta, Olbia
manifesta la necessita di
essere riorganizzata dal
punto di vista territoriale
e urbano e di essere
dotata di servizi culturali,
sociali e istituzionali
affinché possa

portare con se spinte
promozionali e capacita
direzionali!

6 Pippia Mario Donato, Olbia.
In Paesi e Citta della Sarde-
gna, a cura di Gianni Mura
e Antonello Sanna. Caglia-
ri : C.U.E.C., 1999, Volume II,
pag.281.
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3 3 IL FARO DELLISOLA
O DELLA BOCCA

Il faro dell’isola di Bocca e localizzato all'imboccatura del porto
di Olbia, una meta molto importante di arrivo in Sardegna sia
per le merci che peri passeggeri. La sua localizzazione appare
peculiare: se da un lato esso appare isolato sull’isola, dall’altro
e al centro di rotte di navi e di pescatori locali. Esso risulta
essere prossimo alla citta di Olbia ma € comunque necessaria

una breve navigazione per poter sbarcare sull’isolotto.

Lanno di attivazione risale al 1887 quando all’epoca la citta
era chiamata Terranova Pausania: non esistevano ancora i
collegamenti marittimi giornalieri col resto della penisola e
lalimentazione era a petrolio'. Nel 1920 I'alimentazione cambid
con le bombole di acetilene; oggi l'allaccio alla corrente

elettrica & reso possibile da un cavo sottomarino.

Il faro dellisola della Bocca presenta una tipologia a blocco
medio considerata la sua altezza di 24m. Ledificio a due piani
presenta un impianto regolare e ripetitivo mentre la torre &
quadrata con tronco piramidale. La lanterna & dotata di un
apparato lenticolare fisso la cui portata luminosa e di 15 miglia
e lasorgente luminosa presenta caratteristiche semplici (lampo
di 2 s, eclisse di 3 s visibile nel settore da 180 a 264).

Attualmente € vietato 'accesso interno, tuttavia il faro dell’isola

di Bocca resta un bersaglio frequente per i vandali.

1 Bartolomei, Cristina, Stefano Gilli, and Federico Moccia. L’ architettura dei
fari italiani : Sardegna. Firenze: Alineqa, 2007. Pag.91-92
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FARO DELL'ISOLA DI BOCCA

O O ? Olbia, Sardegna.40°55.2N, 9°34.0E
P, O ﬂ 0 Altezza luce: Z‘A;I
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= A di attivazione: 15 Mg
90 nno : 1887
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FARO DELL’ISOLA DI BOCCA
Olbia, Sardegna.40°55.2N, 9°34.0E

DATI
Altezza luce:
. 24'm
Portata luminosa:
Lo T 15 mg
Anno di attivazione: 1887

O @ Pavimentato @ Verde incolto @® Scogli

PIANTA PO| Stato di fatto
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FARO DELLISOLA DI BOCCA
Olbia, Sardegna.40°55.2N, 9°34.0E

DATI
Altezza luce:
. 24 m
Portata luminosa:
‘ o e 15 mg
Anho di attivazione: 1887
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Vista Sud-Est. Nella foto si pud osservare la piccola banchina per le imbarcazioni
e il depositio.

Vista Sud. Nella foto si osserva la facciata a Sud fortemente degradata e il tetto
del lavatoio.
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Particolare della facciata| Prospetto Sud.

Particolare della torre e della lanterna.
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04

Il faro dell’isola della Bocca.
|l restauro.

1
...............................................................................................................................................................................................................................................

Ridefiniomo quindi il Restauro come la
sommatoria di due ordini di operazioni: il
progetto di conservazione dell’esistente
(come valore complessivo) e il progetto
del nuovo ( come valore aggiuntivo).”’

Marco Dezzi Bardeschi, 2005.
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ANALISI
DELLEDIFICIO

4.1

Il progetto diriuso e divalorizzazione del faro dell’lsola di Bocca
prevede, in prima istanza, il restauro del faro con 'obiettivo di

eliminare le cause di degrado presenti.

Nonostante, le richieste avanzate alla capitaneria di porto e
agli organi demaniali non e stato possibile ottenere documenti
riguardanti gli interventi compiuti sul manufatto nel corso
degli anni né tantomeno documenti relativi alle operazioni di
manutenzione ordinaria o straordinaria.

Inoltre non essendo consentito I'accesso sull'isola di Bocca,
'analisi dell’edificio e stata compiuta attraverso una serie di
sopralluoghi ravvicinati su barca. Pertanto le analisi relative ai

materiali e ai degradi si limitano all’lesame dei prospetti esterni.

Attraverso [l'osservazione diretta e la documentazione
fotografica acquisita durante i sopralluoghi € stata effettuata
una mappatura dei materiali e dello stato di conservazione del
prospetti Nord-Est e Sud. Considerata l'uniformitd generale del
faro, le ipotesi e gli interventi sui degradi possono essere estesi
anche agli altri prospetti.

In generale I'edificio si presentain buone condizioni, nonostante
’esposizione costante allacqua marina e ai venti, si osservano

principalmente fenomeni di efflorescenza.

‘r
i

-

[

[ e
SFL 3.7

S e s

> &



4 2 ANALISI
N MATERICA

Duranteisopralluoghi compiutisonostatiidentificati 6 principali
tipologie di materiali nelle facciate. Lintonaco ricopre gran
parte dell’edificio. | paramenti murari sono intonacati mentre il
muro di cinta € in granito. Gli infissi del piano terra e del piano
primo sono in PVC (ma frutto di successive sostituzioni); quelli
della torre sono invece di legno. Sono infine presenti inferriate
metalliche in corrispondenza delle finestre del piano terrq; in

metallo € anche il parapetto posto alla sommita del faro.

170

MATERIALI
01. Metallo- lanterna
02. Vetro-infisso

03. Legno- infisso
04. PVC- infisso

05. Intonaco
06. Materiale lapideo
naturale

17



ANALISI PROSPETTO ~ PROSPETTO SUD
MATERICA NORD-EST
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4 3 ANALISI
N DEGRADI

Nel prospetto Nord-Est e Sud la principale causa di degrado
dell'intonaco € data dal distacco totale o parziale dell’intonaco
e dall’erosione dei materiali esposti agli agenti atmosferici. Il
faro é infatti posto su un isolotto esposto alle onde del mare
e alle correnti prodotte dai venti. Oltre a cio sono stati rilevati
'esfoliazione che ha generato la caduta di strati superficiali di
intonaco dal muro perimetrale. | serramenti presentano delle
mancanze dovute ad azionivandaliche. In generale le facciate
si caratterizzano per la presenza di una patina superficiale
che ne altera il colore originario. Di seguito vengono riportati i
prospetti nei quali sono riportati i degradi individuati e i relativi
interventi di restauro, assumendo come riferimento la norma
UNI 11182:2006.
DEGRADI

01. Colatura
02. Distacco

05. Fessurazione
06. Patina

03. Erosione
04. Esfoliazione

174

LEGENDA DEGRADI
Normativa UNI 11182:2006

Colatura / Fessurazione
T Patina ed
~ Distacco alterazione
= cromatica
7 .
//? Erosione . Corrosione
7
— Esfoliazione Mancanza

PULITURA LIBERAZIONE
Pulitura di superfici con spray Rimozione degli elementi
d’acqua impropri o danneggiati

i Spazzola di saggine o nylon

. - REINTEGRAZIONE
_|'|'|'| Spazzola di acciaio

Stuccatura in profondita di
fessure

RIPARAZIONE
Reintegrazione con intonaco
compatibile con quello esistente PROTEZIONE
. ) o —] Stesura di velatura
Reintegrazione con infissi e/o —] idrorepellente
i] serramenti

Applicazione di protettivi per
3 metalli

Applicazione di strato pittorico




ANALISI DEI DEGRADI
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4 4 SCHEDA DI
N APPROFONDIMENTO

MATERIALI
Intonaco

DEGRADI

1. Erosione. Asportazione di materiale dalla superficie che nella maggior parte dei casi si

presenta compatta (UNI NorMal 11182:2006).

2. Alterazione cromatica. Variazione naturale, a carico dei componenti del materiale, dei
parametri che definiscono il colore. E’ generalmente estesa a tutto il materiale interessato; nel
caso l'alterazione di manifesti in modo localizzato € preferibile utilizzare il termine macchia

(UNI11182:2006).

CAUSE DI DEGRADO IPOTIZZATE

1. Erosione. Erosione meccanica provocata dalla pioggia battente ed erosion per

abrasione provocata dal vento.

2. Alterazione cromatica. Nel prospetto Sud, l'intonaco presente mostra notevoli

alterazioni cromatiche dovute a una prolungata esposizione alle radiazioni solari.

PULITURA INDAGINI DIAGNOSTICHE

Esame visivo.

Hi Spazzola di saggine o nylon

RIPARAZIONE INTERVENTI SUGGERITI

Reintegrazione con intonaco
compatibile con quello esistente

Per trattare I'erosione e ripristinare il colore gli interventi piu consoni sono:

Applicazione di strato pittorico 1. Pulitura della zona degradata attraverso una spazzola di saggine o nylon.

2. Reintegrazione dell'intonaco danneggiato simile a quello precedente.
3. Stesura di uno strato pittorico compatibile con quello preesistente ed eventuale

applicazione di protettitivi.

1 UNI 11182, Beni culturali, Materiali lapidei naturali ed artificiali. Norma Italiana, 2006, pp. 1-15.
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4 4 SCHEDA DI
N APPROFONDIMENTO

i1

V MATERIALI
Vetro
DEGRADI

1. Mancanza. Perdita parziale e/o totale di vetri e serramenti nelle facciate.

CAUSE DI DEGRADO IPOTIZZATE
Le mancanze presenti sull’edificio coinvolgono principalmente i vetri dei serramenti e sono

/

////@ T AL

m
2227

%%/%%

¥

state causate da atti vandalici.

/J’ = =

INDAGINI DIAGNOSTICHE

H |

Esame visivo.

INTERVENTI SUGGERITI
Si ritiene opportuno sostituire gli infissi e i serramenti in PVC (risultato di una sostituzione

LIBERAZIONE

Rimozione degli elementi
impropri o danneggiati

avvenuta intorno agli anni 80) con nuovi infissi e serramenti in legno e con le stesse misure

SOSTITUZIONE dei precedenti

Reintegrazione con infissi e/o
serramenti
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05

Il faro dell’isola della Bocca.
Proposta di valorizzazione

_______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

(11 L)
La forma, che bella funzione.

Achille Castiglioni, in Atti del Forum Design di Linz,
1980.
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5 1 STRATEGIE DI
O VALORIZZAZIONE E DI
RIUSO

A seguito dell’analisi dello stato di fatto appare chiaro come
il faro dell'isola di Bocca versi in condizioni precarie e in stato
di profondo abbandono. La strategia progettuale prevede
due fasi di intervento: la prima, di restauro che si pone il fine
di conservare e di trasmettere la consistenza materica del
bene; la seconda, di funzione che tenta la valorizzazione e il
riuso adattivo dell’edificio. Quest'ultima si sviluppa attorno
a riflessioni suggerite dal contesto e dal desiderio di tutela
dellambiente. Considerata la localizzazione del faro su un’isola
ed essendo Olbia la base per gli studi e le ricerche sul mare, si
e ipotizzato il riuso degli spazi da parte di ricercatori, biologi
marini e scienziati e di coloro che intendono approcciarsi
a questi temi. L' ente gestore dellArea Marina Protetta di
Tavolara e Punta Coda Cavallo, presente in cittd, potrebbe
avere occasione di trovare nei locali del faro gli spazi adatti

per svolgere le proprie attivitd amministrative e di ricerca.

Il progetto prevede il riuso degli spazi e la nuova costruzione
di un ambiente comune. Il vecchio deposito sard convertito in
spazio dell’accoglienza per le scolaresche, i visitatori e i turisti.
Il piano terreno del faro accoglierd uffici, archivi € un nuovo
spazio di condivisione e convivialitd. Quest'ultimo & pensato
“trasparente” per garantire il contatto diretto col mare e
insieme uno spazio in cui sivalorizzila socialita e la condivisione.
Il piano primo del faro sard adibito invece a foresteria con

camere da letto e servizi igienici, pensati come rifugio per i

184

ricercatori. Infine, anche il lavatoio sard adibito a spazio di
studio eriflessione ma conunadimensione totalmente privatae
dedicata agli studiosi.Gli interventi di demolizione e costruzione
saranno minimi e riguarderanno la parte del fabbricato che
fungeva da deposito e il fabbricato adiacente al faro. Tale
scelta dipende dal fatto che internamente le murature portanti
non permettono lo spostamento dei setti. Inoltre non avendo a
disposizione elaborati con approfondimenti tencologici, i muri
sono ipotizzati come pieni e i solai voltati con laterizi abbinati

a putrelle.
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STRATEGIE DI VALORIZZAZIONE E DI RIUSO

[ ELEMENTI VALUTATI ]

186

:

DIMENSIONI j

[ RAGGIUNGIBILITA’ j

VISTE j

Deposito: 48 mqg
Faro: 190 mq
Lavatoio: 36 mq

Distanza Isola di Bocca-
Terra ferma: 200m

Sulla cittd e sul
mare

[TEMI DI PROGETTOJ

[CONSERVAZIONE

\ 4

[RIUSO ADATTIVO

\ 4

[ ACCESSIBILITA’

Conservare e
restaurare per
ragioni scientifiche
(trasmissione della
consistenza materica
del bene), ma anche di
cultura e di memoria.

Il riuso diventa il mezzo
con cui l'edificio
acquisisce un senso
contemporaneo.

La scelta si fonda
su valutazioni di
possibilitd che
considerano le
dimensioni e i possibili
fruitori.

Laccessibilita
diventa opportunitd
per riflettere sulla
condizione privilegiata
dell'isolamento e su
una destinazione d’uso
coerente.
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STRATEGIE DI VALORIZZAZIONE E DI RIUSO
elementi di VALUTAZIONE

o)
DIMENSIONI

Deposito: 48 mqQ
Faro: 190 mq
Lavatoio: 36 mq

02
RAGGIUNGIBILITA’

Distanza Isola di Bocca-
Terra ferma: 200m

03

VISTE

Sulla cittd e sul mare

188

elementi di PROGETTO Mjﬁ@ﬁ 0
POTENZIAMENTO

Addizione di

volumi

05

DEMOLIZIONI E COSTRUZIONI /?

Demolizioni

mmm Costruzioni

06

MODULO

Modulo 1,6 m: pari
allampiezza del
corridoio
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FABBRICATI

ESISTENT! FARO DELL'ISOLA DI BOCCA

- YR | tre fabbricati esistenti, faro, deposito e lavatoio, verranno O|bi0, Sa rdegna.40°55.2N, 9°34.0E
! restaurati e recuperati interamente. Il deposito avra
funzione principale di accoglienza nellisola, mentre il DATI
Igvctoio diventerd uno spazio privato per lo studio e la Altezza luce: 2% m
rieerea. Portata luminosa:
o e 15 mg
Anno di attivazione: 1887

Considerata la posizione isolata nel mare, il faro gode di
viste privilegiate verso Nord-Ovest; Nord-Est e Sud-Est.
Laccessibilitd sull'isola non viene potenziata in termini
assoluti,maattraverso la costruzione diunvolume luminoso
che ha I'obiettivo di rendere il faro ancora piu visibile.

Le modeste dimensioni e la struttura portante in muratura
piena sono state determinanti sulla scelta degli interventi.
Il potenziamento del manufatto avviene con minime
demolizioni e costruzioni interne, soprattutto per la
realizzazione di serviziigienici e diun ampio spazio comune.

@130

LEGENDA PAVIMENTAZIONE

(@) GHIAIAESABBIA

@) VERDE

() LASTRE DI PIETRA 24,00 m

() BATTUTO DI CEMENTO

() PANNELLI SOLARI YAY
19.60 m
870m

440m

190 m

SEZIONE| Ipotesi progettuale

2 6 10m
[ [
190 191




FARO DELL’ISOLA DI BOCCA
Olbia, Sardegna.40°55.2N, 9°34.0E

DATI
\ Altezza luce:
Y . 24 m
Portata luminosa:
A di attivazione. 15 mg
‘ nno di attivazione: 1887

7 N1

PIANTA PO| Ipotesi progettuale

LEGENDA

ACCOGLIENZA

(1]
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€ ARrcHIVIO DO g}
@ urFiCiO

) AREA COMUNE- EVENTI &

() AREAPRIVATA [RIFUGIO
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FARO DELL'ISOLA DI BOCCA

PIANTA PO| Ipotesi progettuale Olbia, Sardegna.40°55.2N, 9°34.0E
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.o CONCLUSIONI

Lobiettivo della presente tesi e stato quello di sviluppare una
proposta progettuale di valorizzazione per il faro dell’isola
di Bocca”, nonché quello di preservare le strutture originali
attraverso l'attivita di restauro. Il progetto di valorizzazione
per il faro dell’ isola di Bocca € stato realizzato con lo scopo di
salvaguardare il landmark della cittd di Olbia attraverso:

- il mantenimento quasi totale delle strutture orinali,

- scelte eco-sostenibili,

- integrazione con il paesaggio e il contesto.

Le analisi preliminari hanno orientato la progettazione verso
'idea di una struttura che sia in grado di accogliere ricercatori
e studiosi del mare, affiancata da una foresteria al piano
superiore. Oltre alle finalita principali sopraccitate, sono state
integrate altre funzioni che promuovono un turismo sostenibile
e sensibile incentrato sulle attivitd all’aperto e sulla conoscenza
del territorio. La tesi ha innescato delle riflessioni riguardo la
possibilitd di estendere il progetto anche ad altri fari della
Sardegna: in tal modo € possibile recuperare il patrimonio
inutilizzato e creare un network tra talistrutture rifunzionalizzate.
Leventuale creazione di un network di valorizzazione lungo le
coste dell’isola, basato sulla sostenibilitd e sulla connessione
tra diversi edifici rifunzionalizzati, porrebbe fine allo stato di

degrado e inutilizzo in cui versa la maggior parte dei fari.

202

Il vantaggio di tale suggestione € quello di trasformare un
progetto divalorizzazione mirata, come quello del faro dell’isola
di Bocca, in un’iniziativa di portata piu ampia. Tale iniziativa
e in grado di coinvolgere altre strutture e generare ricadute

positive sull’intero territorio sardo.

In conclusione, tale intervento comporta sicuramente dei rischi
ma sarebbero altrettantii successi. Il patrimonio architettonico
costiero legato al paesaggio e alla societd costituisce
un’opportunita per il territorio. Rifunzionalizzare il faro, renderlo
il fulcro in cui riunire gli appassionati del mare porterebbe
effetti positivi non solo sulla comunita olbiese ma sarebbe uno
spunto di riflessione per ripensare, in futuro, a come ridare vita

a molti spazi abbandonati.
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