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l.Introduzione

/

“Space was one exemplar of class difference. ’
'Loretta Lees, Tom Slater, Elvin Wyly (2007, 17)

As new frontier, the gentritying city since the 1980 has been
oozing with optimism. Hostile landscapes are regenerated,
cleansed, reinfused with middle class sensibility; real estate
valves soar, yuppie consume, élite gentility is democratized in
mass produced styles of distinction. So what's not to like? The
contradictions of the actual frontier are not entirely eradlica-
ted in this imagery but they are smoothed into an acceptable
groove.”’

'Neil Smith (1996, 13)

La ricerca che ci si appresta a presentare vuole indagare, o
meglio vuole provare a restituire una chiave di lettura del-
le trasformazioni che interessano il quadrante Nord — Est del
capoluogo piemontese. L'area racconta i processi che hanno
investito nello specifico alcuni brani di quartieri quali: Aurora,
Vanchiglia, Barriera di Milano e Regio Parco, in parte di urba-
nizzazione otfocentesca, in parte formatisi tra la fine del XIX e
XX secolo. La scelta & ricaduta su questi territori poiché la loro
storia ed evoluzione ha seguito processi complessi e diver-
sificati, che ne hanno sempre screditato |'importanza. Infatti
nell’Ottocento, per la loro connotazione produttiva vennero
giudicati spesso insalubri e non abitabili. Nel Novecento, con
I"ascesa dell’industrializzazione divennero dei quartieri dormi-
torio, in cui si stanziavano gli ultimi arrivati, dunque luoghi di
segregazione, ostili, non belli; infine con |'era delle dismissioni
hanno sollevato delle problematiche funzionali, spaziali e so-
ciali che ancora oggi I'amministrazione fatica a risolvere. Nel
corso del tempo, I'urbanizzato di queste aree si & dovuto adat-
tare a quelle che erano le destinazione d’uso di quei spazi: da
fine Oftocento e poi, per tutto il Novecento con |'attuazione
del sistema fordista, il tessuto costruito & passato da piccoli

Note:
"Lees L., Slater T., Wyly E., Gentrification, Abingdon, Routledge, 2007, p.17,195.
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isolati proto industriali ad isolati via via sempre piu grandi per
accogliere la produzione pesante delle fonderie, acciaierie o
del settore tessile. Con il passaggio dal modello di sviluppo ba-
sato sulla grande produzione di massa al sistema ‘‘postfordi-
sta’’, Torino ha dovuto scrollarsi di dosso il passato industriale,
awviando una massiccia terziarizzazione dei servizi puntando
a divenire sia un polo d’innovazione tecnologica sia un polo
attrattore di cultura ed eventi. | risultati dei regimi urbani che
hanno messo in afto queste trasformazioni sono ancora oggi
ben visibili in alcuni punti del tessuto metropolitano. Tuttavia
non si pud completamente affermare che questo processo sia
stato assorbito in egual misura in tutte le sue componenti: in-
fatti ci sono ancora delle aree, soprattutto nella parte Nord di
Torino, che presentano edifici con evidenti degradi fisici, i cui
inquilini vivono una situazione di abbandono ed esclusione da
parte della comunitd; per cui la municipalitd non ha saputo ri-
qualificare a pieno questi contesti, donandogli nuova identita.

La tesi analizza la trasformazione del paesaggio fisico e so-
ciale della citta. Attraverso dei salti di scala si affronteranno:
in background, alcuni processi ed interventi su un piano ge-
nerale, per passare poi ad un racconto piU dettagliato dei fe-
nomeni che hanno coinvolto direttamente le aree di compe-
tenza. Questa sezione storica vuole introdurre il lettore alla
comprensione del quadro generale dell’espansione della cittd
nel corso di quasi due secoli. Ai fini di una migliore narrazione
si & deciso di scomporre |"arco temporale in tre periodi, cor-
rispondenti ai primi tre capitoli: il primo presenta brevemente
la fondazione delle borgate, confluite negli odierni quartieri
dell’allora capoluogo Sabaudo durante il lungo Ottocento,
con un focus sui piani di razionalizzazione ed espansione lun-
go gli assi barocchi elaborati durante periodo napoleonico
e successivamente con il Regno d’ltalia; il secondo capitolo
vuole raccontare tutto il processo di industrializzazione no-
vecentesco, in cui dalle manifatture proto-industriali, di fine

Ofttocento, si arriva all’affermazione di Torino come ville in-
dustrielle e company fown per mezzo del gruppo Fiat. Il focus
di questo capitolo si concentra sul successo produttivo che il
miracolo economico, per tutta la seconda metd del secolo,
provocherd un grande flusso migratorio in entrata in cittd, ma
anche da tutta una serie di politiche sociali volte alla ridefini-
zione dei quartieri operai (i programmi Ina Casa, I'operato
dello IACP la legge 167), fino ad arrivare alla prima crisi fi-
nanziaria globale; nel terzo dei capitoli introduttivi alla sto-
ria della citta si affrontano nel dettaglio le tappe che hanno
portato al mutamento delle logiche di mercato, e quindi alle
grandi dismissioni industriali avviate a partire dal 1980. Que-
sto fenomeno ha causato a Torino, come in molte altre cittd
europee, una depressione funzionale e lavorativa, soprattutto
nel settore Nord, in cui i numerosi vuoti industriali inutilizzati
sono i protagonisti del declino della cittd e dei suoi cittadini.
Alla fine del quarto capitolo si intfroducono le principali
azioni che hanno portato, a partire dagli anni ‘90 fino ad
oggi, la municipalita, con 'ausilio di alcune societa e atto-
ri privati, ad operare una serie di interventi di demolizione
o di recupero del patrimonio industriale dismesso. Una del-
le tappe salienti di questo processo di cambiamento & stata
il Piano Regolatore del 1995, che ha awviato il capoluogo
alle molteplici trasformazioni puntuali per il rilancio della cit-
tad postfordista. | processi, raccontati nei capitoli successivi,
illustrano come i progetti di riqualificazione attuati in diver-
se zone della cittd siano stati assimilati in differenti modi e
abbiano sviluppato traiettorie opposte, per cui ad ogni bra-
no di cittd corrispondono segni di trasformazioni differenti.
Il caso torinese, per via delle assonanze nei processi di cresci-
ta produttiva e di dispersione con le altre cittd europee dallo
stesso passato produttivo, non riporta delle peculiaritd ma, tut-
tavia, merita di essere analizzato poiché alcuni interventi di ri-
qualificazione hanno innescato, in maniera diretta o indiretta,
dei processi sociali in parte ricondotti al fenomeno della Gen-

Note:

2Curto R., Coscia C., Brondino G., Fregonara E., Grella S., Dinamiche di mer-
cato e Gentrification a Torino, Diappi L. (a cura di), in Rigenerazione urbana e
ricambio sociale, gentrification in atto nei quartieri sforici italiani, Milano, Angeli,

2009.



trification™. |l capitolo, quindi, a partire dalle trasformazioni
previste sia dall’amministrazione sia da attori privati, vuole
analizzare in primis le modalita di riqualificazione e rivitaliz-
zazione, attuate nella cittd, e in secundis quali risultati hanno
innescato a livello fisico, architettonico, edilizio, ma anche so-
ciale, in termini di godimento da parte di differenti gruppi so-
ciali. La tesi, partendo dal dibattito nazionale ed internazionale
legato al tema della gentrification, si cala nella realta torinese
per analizzare, partendo dalle esperienze passate, quello che
oggi sta succedendo nel settore Nord della citta. Tra le varie
trasformazioni, gli studiosi hanno ricondotto due grandi pro-
cessi “'riabilitativi’’ ad una gentrification di seconda e terza on-
data. Sono i casi del Quadrilatero Romano, porzione urbana
prospiciente all’area di Porta Palazzo, e dello storico quartiere
di San Salvario®. Queste due aree, nonostante la porzione di
cittd che li divide, hanno alcuni elementi in comune: entrambe
sono state indirizzate ad una gentrification prettamente com-
merciale, entframbe hanno subito degli interventi di ristruttura-
zione edilizia e grandi progetti di recupero urbani, entrambe
sono punti attrattori della movida notturna ed infine entrambi
hanno registrato un aumento del valore immobiliare degli edi-
fici nell’area. L'unico elemento che segna una rottura tra i due
interventi & stato che nel caso del Quadrilatero, a differenza di
quanto accaduto a San Salvario, si & verificata la completa so-
stituzione degli abitanti verso un ceto medio piv agiato e col-
to®. Questa premessa vuole chiarire quali sono gli effetti delle
riqualificazioni per meglio comprendere cosa sta accadendo
dal punto di vista sociologico in Torino Nord, nello specifico
nel quadrante Nord Est. Aurora, ad esempio, & stata partico-
larmente osservata da questo punto di vista negli ultimi anni
da vari studiosi: alcuni affermano che questo quartiere sia ad
oggi soggetto ad un processo di gentrification commerciale;
altri che ancora non sono maturati a pieno gli interessi in gra-
do di attrarre investimenti nell’area, altri ancora si sbilanciano
etichettando |'area come un terreno soggetto ad un mix di

Note:

3Semi G., Gentrification: Tutte le citta come Disneyland?, Bologna, Societa editri-
ce il Mulino, 2015.

4Semi G., Cosa succede a Torino?, in Il Lavoro Culturale, 2019, ISSN2384-9274.
4 Lees L., Slater T., Wyly E., Gentrification, Abingdon, Routledge, 2007.

processi in atto che vanno dal branding alla studentification.
Un altro aspetto fondamentale del processo di gentrifica-
tion a Torino & come essa si discosti da quella classica del-
la prima ondata, preftamente anglosassone, che consisteva
nella sola ristrutturazione degli immobili da parte dei priva-
ti. Nel caso torinese si nota come il principale attore nella
ricostruzione della cittd sia proprio il Comune. E’ infatti la
municipalitd che, in diversi casi, ha creato condizioni favo-
revoli perché parti specifiche del territorio potessero divenire
oggetto di interventi di riqualificazione immobiliare. Si pen-
si al progetto del Passante Ferroviario e della Spina Centra-
le, le Olimpiadi del 2006, la Variante 200, tutti interventi
che, in parte, hanno interessato il settore Nord della citta.

Nella seconda parte della tesi, si passa alla presentazione del-
le indagini svolte in questi mesi, sul territorio. Le analisi hanno
interessato lo studio dei trend delle trasformazioni immobilia-
ri dal punto di vista residenziale e commerciale, su un‘area
campione, interna al quadrante Nord-Est della citta. Per cui,
fissati i limiti dell’area campione, si & proceduto, con una ri-
cerca a tappeto, alla raccolta di pratiche edilizie concernenti,
in un primo momento, le operazioni immobiliari inerenti ai
permessi di costruzione (costruzioni ex novo, ristrutturazioni,
demolizioni, varianti, cambi di destinazione d’uso e cosi via);
in un secondo momento, le licenze commerciali. Per la sezione
che riguarda le licenze commerciali, i dati raccolti sono stati di
due tipi: una parte dei dati & stata raccolta mediante sopral-
luogo fisico nell’area e catalogata tramite interviste dirette agli
esercenti; mentre la restante parte & stata presa in carico dal
dipartimento per il Commercio del Comune di Torino. Nellin-
sieme questi dati, riportati integralmente sotto forma di data-
base, sono poi stati incrociati e rappresentati in delle mappe
(suddivise in differenti archi temporali, su un periodo di 30
anni: 1990-2020), cosi da poter studiare la geografia delle
operazioni, 'insediamento temporale e la tipologia del trend



edilizio (residenziale, commerciale e indirettamente economi-
co). Capire questi interventi & stato il punto di partenza con
cui analizzare i fenomeni dell’area e comprendere se |'inseri-
mento e la crescita di determinate funzioni potesse in qualche
modo essere legato a un processo di gentrification in corso.

Per I'impostazione della ricerca si & fatto ricorso a molteplici
fonti, come gid anticipato precedentemente. Per i capitoli sto-
rici della prima parte della tesi si & ampiamente fatto uso, oltre
alle pubblicazioni inserite in bibliografia, anche delle cartogra-
fie storiche: fonti primarie che hanno permesso di comprende-
re visivamente i cambiamenti descritti dai vari autori. Le fonti
cartografiche utilizzate provengono dall’Archivio Storico, dal
Laboratorio di Storia e Beni Culturali, dal Laboratorio di Ana-
lisi e Rappresentazioni Territoriali e Urbane (LARTU), dall’ar-
chivio digitale di MuseoTorino e dalle risorse digitali della Rete
Archivi Piani Urbanistici (RAPU). A queste fonti si aggiungo-
no quelle utilizzate nella seconda parte ““analitica” della tesi.
Queste sono per lo pit fonti primarie rappresentate dalle pra-
tiche edilizie riconducibili al dipartimento Edilizia e Urbanistica
del Comune di Torino, le risorse erogare dallo sportello Edifi-
caTO, le licenze commerciali rilasciate dal dipartimento per il
Commercio della citta di Torino ed infine I'Estratto Urbanistico.

Queste fonti hanno permesso la rilettura di alcuni proces-
si di trasformazione e riqualificazione a cui le periferie sono
andate incontro a partire dagli anni ‘90, per cui dall’azione
puntuale di alcuni interventi promossi, sia dal Comune sia da
grossi finanziatori privati, si sono messe in moto dei processi
indiretti di rivitalizzazione edilizia e sociale. Si & quindi deci-
so di inserire nella ricerca |'approfondimento di tre esempi,
di macro interventi puntuali che, attraverso la riqualificazio-
ne del loro contenitore fisico industriale, figlio del passato
fordista della citta, e della loro rifunzionalizzazione nell’ ofti-
ca di una mixit¢ funzionale (dal residenziale, al commercio

e servizi), sono riusciti ad apportare trasformazioni indirette
al tessuto urbano circostante producendo una rivitalizzazio-
ne con differenti declinazioni sociali, architettoniche ed eco-
nomiche. | tre progetti scelti sono: il Basic Village, il Cam-
pus Luigi Einaudi e il Centro Direzionale Lavazza (la Nuvola).
Infine, tutte le fasi che compongono la ricerca e vanno dalla
narrazione storica, alla costruzione e all’analisi del databa-
se, alla presentazione dei macro progetti, sono state seguite
da un lavoro sul campo nonostante le problematiche legate
alle restrizioni, dettate dalla pandemia del virus Covid19, che
hanno comportato la chiusura di diversi archivi essenziali alla
ricerca e la limitazione degli spostamenti al di fuori di quelli di
prima necessitd. La perseveranza e la volontd di completare
il lavoro, malgrado tutte le difficolta riscontrate che ne hanno
rallentato 'esecuzione, ha permesso comunque di restituire
una survey fotografica completa, che vuole rappresentare un
report della trasformazione dell’area, in cui & possibile co-
gliere le immagini della metamorfosi e del cambiamento di
rotta del quartiere nell’ottica della coo/ness. Come ultimo
step della ricerca, sempre nel rispetto delle norme imposte
dai vari DPCM, si & proceduto alla somministrazione di un
questionario ad alcuni attori e osservatori privilegiati della tra-
sformazione del quartiere. Le risposte che ne sono scaturite,
visionabili nell’ultimo capitoli, hanno prodotto una interes-
sante serie di testimonianze dirette su come gli abitanti e gli
utilizzatori di questi brani di cittd, guardano e percepiscono
la trasformazione dei luoghi sia dal punto di vista fisico che
sociale. Per aggiungere un ulteriore punto di vista al proces-
so di metamorfosi, I'ultima delle interviste, & stata sottoposta
al Presidente della Circoscrizione 7, per comprendere me-
glio quali sono e saranno gli obiettivi e le volontd che I"'am-
ministrazione ha in serbo nei confronti dell’area di Aurora.
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Fig 1. Giovanni Battista
Sappa, Ville impériale
de Turin, in Département
dv Po, Arrondissement
Communal & Canfon de
Turin, Plan géometrique
de la Commune de Turin,
Levé en exécution de 'ar-
rété duv 12 Brumaire an
/l, Terminé le 12 Nivose
an Xlll, 1804-05. ASTO,
Riunite, Finanze, Catasti,
Catasto Francese, Torino.

2.l"espansione

otftocentesca
di Torino verso Nord

Si pud ampiamente affermare come il nucleo del capoluogo
piemontese per tutto il Settecento ed i primi anni dell’Ottocento
fosse circoscritto all’interno della “cittadella”, ovvero entro le
mura di fortificazione. Il nucleo originario aveva collegamenti
con la nuova parte, sei-settecentesca della citta, realizzati e
curati in maniera tale da non creare stridenti disarmonie ma
seguendo, per quanto possibile, un criterio di continuita e uni-
tarietd’. Lannessione alla Francia del 1798, comporto I'inva-
sione militare della citta e I'insediamento di burocrati francesi
al comando. Nel 1800 Napoleone vard un decreto affinché
venissero demolite le fortificazioni e le citta, Torino compresa,
fossero soggette a modifiche urbanistiche in linea con i detta-
mi francesi. Nel 1801 venne avviato un concorso municipale
per la risistemazione delle aree in corrispondenza dell’apertu-
ra delle future porte?. Di fatto la demolizione delle fortificazioni
non avvenne subito, infatti dalla cartografia fornita dal diparti-
mento del LARTU e Storia dei Beni Culturali, del 1804-05 “Vil-
le impériale de Turin, in Département du Po, [...] “, redatta da
Giovanni Battista Sappa, & possibile notare come il nucleo ven-
ga rappresentato ancora fortificato. Nel 1807, un altro decreto
napoleonico ordind I'edificazione dei ponti di attraversamento
rispettivamente sul Po e sulla Dora. Nel secondo caso il ponte,
in corrispondenza della Porta Palazzo (attuale via Milano), do-
veva formare un asse di apertura verso Nord. Dopo aver valu-
tato varie proposte, il Plan Général d’Embellissement di Torino
del 1808 venne decretato con I'ordine di abbattimento delle
fortificazioni esterne, lasciando verso Nord il proseguimento
dei Giardini Imperiali, gia avviati tre anni prima. | disegni dei
giardini e delle promenades ortogonali si salderanno come
griglia di inviluppo della cittd?, a cui verrad agganciata poi la
Contrada Nuova (attuale via Roma) pib un sistema di quattro
grandi piazze chiuse dalle mura. | lavori di espansione della
citta iniziarono nella parte Sud Est della citta con I'inserimento
della Piazza d’Armi e la costruzione del ponte del Po (1810).
Con l'avvento della Restaurazione (1814-30), Vittorio Ema-

Note:

'Davico P, Devoti C., Lupo G.M., Viglino M., La Storia della Citto per Capire, il
Rilievo Urbano per Conoscere. Borghi e borgate di Torino, Torino, Politecnico di
Torino, 2014, p. 24.

2Comoli Mandracci V., 7orino, Roma, Laterza, 1983.

3Bocco A., Dameri A., Gron S., Semi G., // ferritorio della confluenza, viaggio
nella circoscrizione 7, Citta di Torino, 2004.
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Fig 2. Antonio Rabbini, 7opografia della citto e territorio di Torino con gli imme-
diati suoi contorni, compilata dal Geometra Antonio Rabbini [...] dedicata all lllu-
stre Corpo Decurionale della Citta, 1840. ASCT, Tipi e disegni, 64-8-4

Fig 3. Antonio Rabbini, Mappa originale del Comune di Torino, cosiddetto “Cata-
sto Rabbini”, 1866. ASTO, Riunite, Finanze, Catasti, Catasto Rabbini, diversi fogli
e documenti correlati.
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nuele | riafferma i dettami legislativi dell’Ancient Régime,
per cui tutto cid che era stato emanato in precedenza da
Napoleone, compreso il piano del 1808, perse di signi-
ficato. Ad esso Vittorio Emanuele contrappose nel 1814
un piano di espansione della cittd che in sostanza pun-
tava ad organizzare lo sviluppo edilizio esterno in cor-
rispondenza degli assi delle arterie storiche barocche.
In quegli anni il grande afflusso di persone della campagna
e dalle zone rurali, comportd un massiccio intervento di spia-
namento dei terreni della circonvallazione esterna a cui, nel
1817, si aggiunsero una serie di operazioni di dismissione dei
terreni nella parte meridionale e settentrionale della citta. In
sostanza il piano, oltre a risistemare una serie di viali interni
alla citta, puntava all’espansione verso Sud Est in borgo Po
e a Nord verso rispettivamente Porta Susa e Porta Palazzo.
I terreni, nello specifico, situati tra piazza Emanuele Filiberto e la
circonvallazione delle regioni di Borgo Dora e Valdocco, ven-
nero venduti ai privati con forti vincoli sull’allineamento, forma
e colore delle facciate, per mantenere un’impronta unitaria ai
viali*. Nel 1818 Gaetano Lombardi studierd un prospetto per
la suddetta piazza e nel 1819 disegnerd un piano urbanistico
generale per Porta Palazzo, attuale piazza della Repubblica,
dove verrd situato lo storico mercato’. Medesimo lavoro, ri-
guardante assialita e facciate degli edifici, verra fatto nel 1821-
22 nei corsi San Maurizio e Regina Margherita, fino al 1824.
Intanto gli insediamenti residenziali in Borgo Dora, nonostan-
te i lavori di rifacimento del ponte, ora riprogettato dall’in-
gegner Carlo Bernardo Mosca (1821)s, risultarono di difficile
organizzazione poiché la zona era il nucleo principale della
struttura produttiva manifatturiera della citta. Inoltre, gli unici
fabbricati eretti al 1820 erano situati fuori dal controllo urba-
nistico della citta, per cui facevano capo alle logiche fondia-
rie della nuova borghesia e nobiltd di campagna inurbata,
la quale approfittd del “Regio Biglietto”, rilasciato in quegli
anni dal Comune che esentava dal pagamento delle imposte

Note:

4Comoli Mandracci V., 7orino, Roma, Laterza, 1983.

SMercati, [s.n, s.l.], 1869.

Reycend G. A., // ponte Mosca sulla Dora Rijparia presso Torino ed il Murazzo del
nvovo Corso Napol, Torino, Camilla e Bertolero, 1880.
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chi costruiva in quella zona. Il piano per Borgo Dora com-
portd un iter molto lungo, dal 1823 al 1830, che si concluse
con |'edificazione di due soli isolati limitrofi alla piazza di Por-
ta Palazzo, poiché agli edifici signorili erano accostati bassi
fabbricati di fattura economica e a scopo produttivo impos-
sibili da inserire in un piano unitario per via degli alti costi.
Si optd per la realizzazione di una strada molto larga volta
ad enfatizzare il dislivello e le differenti vocazioni funzionali.
Per cui, andando verso Nord, si diramavano solo po-
che strade extra-foranee, le quali non erano altro che
viali alberati che collegavano i poderi reali di cam-
pagna (come la reggia del Viboccone, poi Manifattu-
ra Tabacchi) ed altre cascine e manifatture di tipo rurale.

Dal 1828, il paesaggio inizia a mutare con I'inseri-
mento del primo impianto del Cimitero Monumen-
tale, ma il cambiamento effettivo si avrd con l|inseri-

mento della tratta ferroviaria Cirié-Lanzo nel 1830.
Negli anni “40 dell’800 invece abbiamo i primi piani parziali
di espansione della cittd. La municipalita ebbe I'idea di indi-
rizzare |'espansione verso Sud, poiché altrove non vi erano le
condizioni necessarie: in primo luogo l'irremovibile trama delle
manifatture a vocazione produttiva di Borgo Dora/Valdocco,
in secondo luogo le rigide preesistenze militari a Ovest della
cittadella, alla quale era stato posto un vincolo di non edifi-
cabilita. Tra il 1846-48 vennero presentati i piani parziali per
Borgo Nuovo, Borgo Vanchiglia e Porta Susa, tutti e tre bocciati
dal Comune per diverse ragioni. |l piano di espansione della
cittd su Borgo Nuovo e viale del Re subi molteplici stravolgi-
menti con |'apposizione della stazione di testa di Porta Nuova.
Il piano di Vanchiglia presentato da Antonelli e dalla Societa
dei Costruttori di Vanchiglia, di cui era presidente, prevedeva la
bonifica dei terreni lungo le anse del fiume Dora e I'inserimen-
to di lottizzazioni regolari a scopo residenziale che si espan-
dessero verso Nord, ma cid avrebbe implicato lo spostamen-
to di alcune manifatture essenziali per I'economia della citta.

Note:
"De Pieri F, // controllo improbabile. Progetti urbani, burocrazie, decisioni in una
citta capitale dell’Otfocento, Torino, FrancoAngeli, 2005.



Neglianni‘50dell’800, i rapportitra Stati Sardi, Austria e Francia
siandaronoinasprendo, per cuifu necessario armare la capitale
con trincee e piccole torri difensive da porre sul perimento della
cittée. Questo improvviso evento comportd la repentina costitu-
zione di un piano che perd andd a bloccare gli studi ai piani di
ingrandimento previsti per Porta Susa, Vanchiglia e Valentino.
Nello stesso anno Carlo Promis e Cassinis, chiamati a valu-
tare lo stato di fatto in cui versava la citta, presentano due
relazioni che convergeranno nel Piano di Ingrandimento della
Capitale? (al cui interno inizialmente vi erano gli interventi di
militarizzazione della cittd e i piani parziali di ingrandimen-
to). Il Piano venne poi eseguito sotto forma di 3 piani parziali
che prevedevano le espansioni in tutte le direzioni della citta.
In Vanchiglia vennero aggiunte due file di isolati, rendendo
gli angoli piv retti possibile, ed il proseguimento di via della
Zecca (attuale via Verdi). Nel 1852 il Ministero della Guer-
ra annuncia |"ufficiale smilitarizzazione della cittadella e la
decisione di non erigere piv la linea fortificata prevista dal
piano intorno alla cittd, per cui si procedette alle demolizioni
parziali dell’antica cittadella, la quale non aveva piu alcuna
utilita. | terreni vennero affidati ai privati per operazioni pro-
duttive e di rendite immobiliari, inoltre venne edificata la sta-
zione di Porta Susa, con la tratta per Novara. Nel 1864-65
venne realizzata Piazza Statuto, nell’ultima porta della citta in
asse con il centro cittadino mediante le vie Santa Teresa e
Maria Vittoria. In Valdocco, I'edificato venne integrato al reti-
colo cittadino per mezzo della Strada Reale di Francia, venne
ripristinata la funzione dell’antica contrada di Dora Grossa,
estendendo la maglia ortogonale fino a corso S. Solutore.
In quegli anni iniziavano a consolidarsi molti borghi, tra
i principali, oltre quelli sopracitati, vi sono il Borgo Po ed il
Borgo Dora, quest’'ultimo nonostante |'inurbamento, con-
tinud a caratterizzarsi come il borgo a carattere produttivo
per eccellenza della cittd (con tutti i pro e contro del caso).
Di seguito si riporta una breve descrizione dal XX volume del

Note:

8Castronovo V., Torino, Roma, Laterza, 1987.

?Comoli Mandracci V., Fasoli V. (a cura di), 1857-1852: i piano d” ingrandimento
della capitale, Torino, Archivio storico della citta di Torino, 1996.

1%Comoli Mandracci V., 7orino, Roma, Laterza, 1983.
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Dizionario geografico storico statistico commerciale degli Stati
di S.M. il Re di Sardegna, del 1851 di Goffredo Casalis: «Bor-
go di Dora, detto volgarmente del Pallone. Molto insalubre
é I'aria che si respira in questo borgo, a cagione dell’'vmidi-
1o prodotta dalle molte acque che vi scorrono. Pochi anni or
sono vi si confinavano per ordine del vicariato futfe le officine
dei fabbricanti di grosse macchine, de’ calderai, de’ bottai, e
di altri siffatti mestieri per liberare gli abitanti dell’interno della
citto dal rumore insopportabile che per esse facevasi. [...] Piv
della meto della popolazione di questo borgo appartiene alle
classi povere, e di cio é cagione il tenue prezzo del fitto delle
case, e massime di quelle che stanno piv vicine alla Dora;,
ma, se egli é vero, che quegli inquilini trovano un qualche
sollievo alla loro miseria nella tenuve pigione, é vero alfres),
ch’essi ben sovente vi perdono la salute per causa dell’'vmidi-
ta delle case». larea infatti era caratterizzata da campi per
la coltivazione agricola, mulini, concerie e botteghe di arti-
gianato, ma anche manifatture proto industriali, caserme ed
opifici militari come la Polveriera di Valdocco e I'Arsenale.

Note:

"Casalis G., Dizionario geografico storico statistico commerciale degli Stati di
S.M. il Re di Sardegna, Torino, 185, vol. XXI, p. 202.



Nel Catasto generale del 1855 viene rappresentata per la pri-
ma volta I'infrastruttura della ferrovia nel capoluogo piemon-
tese, in realta il dibattito sulla sua collocazione ebbe luogo
gia negli anni Venti dell’800 con la reggenza degli Stati Sardi.
Per quanto riguarda le stazioni invece, il dibattito dietro la loro
collocazione & stato piU ostico, poiché Torino era ed & una citta
compatta, per cui il loro insediamento si verificd a cavallo tra
gli anni 1845-1853, con |'apposizione delle prime due stazio-
ni di testa: Porta Nuova e Porta Susa™. La prima venne inau-
gurata con le tratte Torino-Genova e Alessandria-Lago Mag-
giore; la seconda con le tratte Torino—Susa, Torino—Novara.
Le due stazioni aprirono la cittd ad uno scambio com-
merciale con Genova, Milano, Venezia e la Francia.
Dalla seconda metd dell’Ottocento, |'urbanizzato della cittd
crebbe esponenzialmente ed inizid ad assumere un’impostazio-
ne piu massiccia come possiamo vedere nella Pianta Regolare
della Citta di Torino del 1853. Inoltre, la carta mostra il progetto
della prima cinta daziaria che va a segnare i confini della citta
che si andava espandendo verso Nord Ovest, ad un ritmo
vertiginoso, con I'avvio della seconda rivoluzione industriale.
Con la realizzazione della cinta daziaria, grazie allo Statuto Al-
bertino, la citta di Torino ottenne il potere di gestione delle im-
poste daziarie (I'utile principale del capoluogo per molti anni),
per cui le prime mura vennero progettate ed erette nel 1853,
fino al 1912, Con lo spostamento della capitale del Regno
a Firenze, la crescita di Torino si arresta, lo stato di crisi ed in-
certezza che ando a colpire le casse della citta e gli animi dei
cittadini (per la dipartita dei ministeri, della zecca, di numerose
banche e di alcune societd d’affari), lo ritroviamo anche dal
punto di vista urbanistico, nei nodi tra gli accessi delle cinte
daziarie e le strade extra foranee. E’ qui che si ammassano, in
corrispondenza delle piazze daziarie a Nord, a ridosso delle
ferrovie e dei campi, senza alcuna regolamentazione, lotti di
tipo speculativo ed opifici di varia natura: dal tessile (cotone,
seta e lana, stoccata dalle grosse produzioni fuori Torino, prin-

Note:

'2De Pieri F., La ferrovia nella citfa: progett;, cantieri, dibattiti, in Sereno P. (a cura
di), Torino reti e trasporti: strade, veicoli e vomini dall’Antico regime all’Fto con-
temporanea, Torino, Archivio storico della citta di Torino, 2009.

®Davico P, Devoti C., Lupo G.M., Viglino M., La Storia della Citto per Capire, il
Rilievo Urbano per Conoscere. Borghi e borgate di Torino, Torino, Politecnico di

Torino, 2014.
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Fig 4. Carta topogra-
fica dei contorni di To-
rino, 1855, disegnata
da Antonio Rabbini, in-
cisa da Vittorio Angeli
(ASCT, Tipi e disegni,
64.8.5). Catasto Territo-
riale Generale. Risorsa
digitalizzata per gentile
concessione del LARTU
Laboratorio di Analisi e

Rappresentazioni  Terri-
toriali e Urbane. 2020.




cipalmente del biellese) alle concerie, dalla lavorazione del
marmo (soprattutto la zona prospiciente il Cimitero Monumen-
tale), alla carpenteria e all’artigianato dei mobili, dal settore
dolciario a quello della produzione del Vermouth, dagli opifici
militari come |"Arsenale a quelli per la produzione meccanica
di utensili. Questo poiché oltre le mura della cinta daziaria
I’'aggregazione urbana non era regolata dal potere comunale
ma per lo piU da logiche di tipo fondiario, industriale e sociale.

Nel 1857 viene aftuato un piano per razionalizzare gli assi
primari e riprogettare alcuni spazi della citta; vennero intro-
dotti i piani di Pecco e Promis per il sistema dei portici della
citta'4, che rappresentarono un ulteriore elemento di collega-
mento delle arterie principali nella parte del centro cittadino.
Inoltre, nel decennio 1860-70, si completd il progetto di in-
tegrazione tra il tessuto vecchio ed il nuovo, operando nuove
espansioni di edilizia a reddito in particolar modo: tra I'area
della circonvallazione, a Nord-Est, ed il fiume Dora. Qui I'e-
spansione riguardava prettamente edifici misti per servizi e
lotti residenziali extraurbani, lungo |'asse del proseguimento
di corso Valdocco in corrispondenza di via Cigna. Inoltre nel
1873 la borgata Aurora, caratterizzata da un costruito diffuso
ed una rete di vie gid consolidate, viene raccordata con I'ar-
teria di corso Giulio Cesare, di attraversamento della Dora.
Il piano settoriale per le regioni Oftre Dora e Valdocco, altro
non volle, che integrare i sobborghi ad un disegno piv ampio,
per connetterli al tessuto urbano della citta trasformando que-
ste borgate in veri e propri quartieri ad alto tasso operaio’.
Dopo il 1864 con il congiungimento delle due stazioni di
Porta Nuova e Susa, si avranno gli interventi per incrementa-
re le tratte ferroviarie ed estendere quelle esistenti. In quegli
anni, infatti, i settori ferroviari e degli impianti elettrici stavano
subendo un’ascesa grazie all’intervento di finanziatori esteri
(dalla Francia e dal Belgio soprattutto)’s; cosi, una volta che
furono consolidate le tratte ferroviarie, toccd al sistema dei

Note:

1Comoli Mandracci V., 7orino, Roma, Laterza, 1983.

"Delogu M., // quartiere Aurora ieri e oggi, Torino, Politecnico di Torino, 2018.
'“De Marinis |., Dinamiche di trasformazione delle eredita della Torino industriale,
Torino, Politecnico di Torino, 2007.
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Fig 5. Edoardo Pecco,
Pianta  Regolare  del-
la Citta di Torino suvori
Borghi  ed adiacenze
compilata per cura del
Municipio  sulla  scala
della mappa ferritoriale.
Progetto della Cinta Da-
ziaria, 1853. ASCT, Serie
1K, Decreti Reali, 1849-
1863, n. 11, f. 106.
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tram che collegavano Torino alle alire citta satellite. Il risul-
tato di questa fitta rete di trasporti fu che intorno agli anni
‘80 dell’800 vennero alla luce le prime criticita del sistema
viario e ferroviario: la crescita urbana imponeva |'inserimento
di cavalcavia e aliri accorgimenti di attraversamento dei bi-
nari e in genere il servizio dei trasporti era congestionato dal
traffico che esso stesso creava. E’ in questo periodo di mo-
dernizzazione legato alla seconda fase di industrializzazione
che sui terreni agricoli fuori dal controllo comunale, come le
borgate di: Aurora, Lanzo, Vittoria, Montebianco, Madonna di
Campagna e Barriera di Milano, si iniziano a moltiplicare le
manifatture, mediante un processo definito poi ““mancheste-
riano’’ ed “"impersonale’’"7, caratterizzato da strategie fondia-
rie che dureranno fino all’inizio della prima guerra mondiale;
i decisori di questo mercato immobiliare di fipo speculativo
in Torino Nord faranno capo alla media borghesia sabauda,
industriali e bancari. Tra il 1878 ed il 1881 venne emesso un
nuovo piano per il territorio a Nord della Dora, il quale mo-
difichera profondamente tre delle principali borgate di quel
tempo, Aurora, Rossini e Vanchiglia, spogliandole del loro
carattere di borgata, andando a uniformare la loro maglia
viaria con quella dell'impianto del centro storico. Per i territori
delle aree di Vanchiglia e Rossini viene utilizzata una griglia
ortogonale allineata ai corsi Novara e Regio Parco, cosicché
i quartieri si raccordassero al tracciato di corso Regina Mar-
gherita. Andando verso Ovest, la borgata Aurora si allined
alla via Bologna, di collegamento con la barriera del Regio
Parco; inoltre vennero tracciati degli assi “a stella” rappresen-
tanti gli odierni corsi Palermo e Brescia, quest’ultimo come
collegamento al Cimitero Monumentale (il cui secondo am-
pliamento, con la rettifica delle sponde della Dora, avverra
nel 1901). Infine il piano prevedeva anche la creazione di
via Reggio, del ponte Rossini (che con il ponte Mosca, edifi-
cato cinquant’anni prima, segna un importante asse di colle-
gamento con la parte meridionale della cittad), la costruzione

Note:
VComba M., D’'Attorre R., Torino 1914-1976: la costruzione della cittd dalla
prima guerra mondiale alla guerra fredda, Cinisello Balsamo, Silvana editoriale,

2020.
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Fig 6. Ufficio Municipa-
le dei Lavori Pubblici,
Pianta Geometrica della
citto di Torino coll’indli-
cazione dei Piani Rego-
latori e degl Amplia-
menti compilata  sotfo
la direzione dell’Ufficio
Municipale  dei  Lavori
Pubblici, 1896. Torino,
Biblioteca Centrale di
Architettura del Politec-
nico, Sezione Cartoteca.
in Lupo G. (a cura di),
Cartografia di  Torino:
1572-1954, Torino,
Stamperia Artistica No-
zionale, 1986, pp. 63.
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In questa pagina:

Fig 7. Varianti e modifiche al piano regolatore di ampliamento della regione di
Borgo Dora di Torino - Ufficio tecnico municipale, ing. capo Velasco. - 1886
Nella pagina affianco dall’alto verso il basso:

Fig 8. Varianti al piano d'ingrandimento delle regioni oltre Dora e Vanchiglia di
Torino, ing. capo Velasco. - 1889

Fig 9. Piano Regolatore per I'ingrandimento della Citta nelle Regioni di Valdocco
e Borgo Dora in aggivnta e modificazione a quelli approvati coi Regi Decreti 19
settembre 1878 e 13 marzo 1887 coordinato colla nuova stazione ferroviaria
sotto l"osservanza del Regolamento per I'Omato e la Polizia Edilizia (R.o D.o 18
giugno 1862) e della sua appendice, Torino, 19 febbraio 1889 (ASCT, Serie 1K,
Decreti Reali, 1885-1899, vol. 13, doc. 289).

Risorsa digitale della Rete Archivi Piani Urbanistici RATU
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dei viali alberati di corso Regina Margherita e della via Cigna.
In questo clima di espansione e pianificazione, viene portato
all’attenzione pubblica il dibattito in merito al rapporto citta,
industria e scambi commerciali. La conseguente crescita e pia-
nificazione di alcuni comparti della citta, fa emergere la ne-
cessita di apporre una nuova stazione di smistamento situata
nelle non prossimita del centro storico, in grado di andare a
defaticare quelle che erano le tratte di turisti e merci che con-
vergevano a Porta Nuova, generando traffico’. Inizialmente
si decise di apporre due stazioni di smistamento: una a Nord
nei pressi di Valdocco-Borgo Dora, ed una a Sud per servire
la tratta Milano-Modane. Nel 1887 tramite decreto comuna-
le, si avviano gli espropri dei terreni interessati per le opere
di Valdocco, I'anno successivo iniziano i lavori per la stazio-
ne di smistamento a Sud. Tuttavia questo imponente progetto
non vede la fine. | primi segnali di svolta si avranno con |'o-
perato della Societa Alta Italia”, la quale tra gli anni 1884
e 1895 costruird molte officine come le Officine Ferroviarie
per la ferrovia di Novara, grazie alle quali si avra I'industria-
lizzazione di borgo San Paolo nel primo decennio del 900.
Con la variante al piano del 1889 si andra a modificare nuo-
vamente |'ansa della Dora e quindi gli isolati che vi affac-
ciano; mentre nel 1891 avverra I"'ampliamento del tracciato
di via Catania in borgo Rossini e 'inserimento del “boule-
vard” allineato con l'ingresso del Cimitero Monumentale.
Questa ambizione e dedizione all’ innovazione venne messa in
mostra all’Esposizione del 1898, in occasione della ricorrenza
dello Statuto Albertino, in cui la cittd vuole presentarsi come
promotrice di progresso tecnico®. Con il piano del 1899, la
cittd & soggetta ad un nuovo intervento urbanistico, vengono
disegnati gli isolati della porzione di territorio oltre la Dora:
isolati di piccole e medie dimensioni commisurati al tipo di
aftivitd produttiva e di funzioni omogenee che |'area, secondo
le loro previsioni, doveva mantenere (nel capitolo seguente si
illustrerd come questi presupposti, non siano stati rispettati).

Note:

'®De Pieri F, La ferrovia nella citia: progett], cantieri, dibattifi, in Sereno P (a cura
di), Torino reti e frasporti: strade, veicoli e vomini dall’Antico regime all’Fto con-
femporanea, Torino, Archivio storico della citta di Torino, 2009.

YCastronovo V., Luce, calore, energia: 180 anni di Italgas, Roma, Laterza, 2017
20Bocco A., Dameri A., Gron S., Semi G., // ferritorio della confluenza, viaggio
nella circoscrizione 7, Cittd di Torino, 2004.
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Fig 10. Locandina Espo-
sizione 1898 Wikipedia
https://it.wikipedia.org/
wiki/Esposizione_genera-
le_italiona_del 1898#/
media/File:1898-Espo-
sizione-generale-italia-
na-Torino.jpg
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Nella pagina affianco dall’alto verso il basso:

Fig 11. Piano d’ampliamento parziale della porzione Oltre Dora-1891
Risorsa digitale concessa dal LARTU Laboratorio di Analisi e Rappresentazioni
Territoriali e Urbane.

Fig 12. Piano d’ampliamento parziale della porzione di Regio Parco- 1893
Risorsa digitale concessa dal LARTU Laboratorio di Analisi e Rappresentazioni
Territoriali e Urbane.

In questa pagina:

Fig 13. Piano regolatore edilizio e di ampliamento della regione Borgo Dora di
Torino - Ufficio tecnico municipale, ing. capo Prinetti. - 1894

Risorsa digitale della Rete Archivi Piani Urbanistici RATU
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Fig 14. Piano particolo-
reggiafo esecutivo unico
generale regolatore e di
ampliamento della citto
di Torino - Ufficio tec-
nico comunale. - 1906
Risorsa digitale della Rete
Archivi Piani Urbanistici .

A fine secolo, quindi troviamo diversi scenari nel quadrante
Nord orientale di Torino: il territorio di Vanchiglia, che con i suoi
gasometri, acquista il nome di “borgo del fumo”; la porzione
di cittd in corrispondenza di borgo Rossini e di corso Regio
Parco, caratterizzata da edifici residenziali signorili e piccole
aftivita di artigianato; I'area di borgo Dora edificata maggior-
mente su corso Giulio Cesare, con grosse manifatture che alle
soglie del Novecento inizieranno ad espandersi; |'area di bor-
go Aurora con le imponenti officine meccaniche Ansaldi situa-
te in via cuneo all’interno del viale di circonvallazione, a metd
tra la Barriera di Milano (a Nord Est) e la ferrovia Cirié-Lanzo
(a Nord Ovest); Barriera di Milano con un tessuto edilizio mol-
to fitto e “‘introverso’’, prevalentemente residenziale, con bassi
fabbricati e botteghe; infine la Barriera di Lanzo con invece un
tessuto tutt’altro che fitto, bensi diffuso intorno alle manifattu-
re, come il Cotonificio Hoffmann e |'opificio Galoppo (poi tra-
sformato nelle Officine Sovigliono\), vicine alla stazione Dora
appena fuori la cinta daziaria?. E proprio su questi aspetti,
legati al fenomeno di urbanesimo industriale, che verranno
posti gli obiettivi da perseguire nella stesura del nuovo stru-
mento urbanistico del Piano Regolatore della citta del 1908.

T o ——
. [T T Y —
L\]lofe. ) . . o B  Leggenda :
Comba M., D’Attorre R., Torino 1974-1976: la costruzione della citta dalla L it e e i ATt e 0t LA O AT AR
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Fig 15. Ufficio Tecnico
Municipale dei Lavori
Pubblici, Pianta della Cit-
ta di Torino coll’indicazio-
ne del Piano Regolatore
e di Ampliamento, 1208,
Roma, 5 aprile 1908.
ASCT, Serie 1K, Decreti
Reali, Piani Regolatori,
1899-1911, n.14, all.

3 e successive varianti.

3.L"espansione
di Torino Nord

nel Novecento

Alle soglie del 900 Torino inizia ad assumere i caratteri di una
cittd produttiva, abbandonando il volto esclusivo della citta
barocca. Con lo spostamento della capitale da Torino a Fi-
renze, la cittd perse buona parte degli introiti dovuti a setfto-
ri di lusso' (ad esempio nel campo della moda e dei tessuti
di pregio, quello dolciario, dei liquori e anche quello tipo-
grafico) per cui si ritrova a dover puntare tutta la sua produ-
zione nei settori siderurgici e metalmeccanici. Su un totale di
80.000 operai censiti in citta, nei primi anni del Novecento,
oltre 14.000 erano quelli occupati in aziende metallurgiche
o di costruzioni meccaniche. Cid fu reso possibile median-
te I'apertura di molte vie per lo stoccaggio e commercio di
prodotti: a Nord verso Ivrea, la Valle d’Aosta e la Francia; a
Sud verso la Liguria e i suoi porti; infine ad Est verso Milano.
Non a caso, la Torino “ville industrielle’’, gia dall’Ottocento,
aveva fondato il suo successo nell’espansione delle vie di co-
municazione per poter godere di determinate risorse essendo
il suo territorio, storicamente, povero di materie prime, al di
l& dell'immensa risorsa idrica fornita dall’altopiano Alpino?.
La crescita accompagna un aumento della popolazione, so-
prattutto all’interno dei sobborghi: due terzi dei nuovi iscritti
all’anagrafe erano manovali e operai, le cui condizioni lavo-
rative ed abitative erano del tutto precarie®. Per tale ragione
tra il 1903 ed il 1909, I’Amministrazione comunale attua una
serie di politiche di miglioramento e di assistenza rafforzando i
servizi di inferesse collettivo e le iniziative cooperativo-sociali.
Il dibattito sulle condizioni abitative e necessitd che portano
le istituzioni all’introduzione di edilizia pubblica popolare si
scorge gid dal 1845 quando la Commisione d’igiene stila
un documento sulle condizioni abitative a Borgo Po e Borgo
Dora con la finalita di costruire case per i manovali grazie al
finanziamento del Comune di una societda di costruttori pri-
vata. Da cid nel 1852 nasce una Commissione per le case
popolari; nel 1863, la Societd delle Case Operaie in Torino
(poi sciolta nel 1869); nel 1902 nasce la Societd Torinese per

Note:

'Davico P, Devoti C., Lupo G.M., Viglino M., La Storia della Citto per Capire, il
Rilievo Urbano per Conoscere. Borghi e borgate di Torino, Torino, Politecnico di
Torino, 2014.

2Gaber P, 7urin la vifle industrielle, Parigi, Presses universitaires de France, 1964.
SCasalini G., // problema delle abitazioni popolari a Torino: ricerche sul movi-
mento migratorio e sul fabbisogno di abifazioni popolari a Torino, Torino, Societa
tipografico-editrice nazionale, 1908.
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le Abitazioni Popolari (STAP). Questo excursus per dire che
prima dello IACP gli interventi volti all’edilizia popolare fu-
rono sporadici e molto limitati*. Nel 1906 viene attuata I'in-
chiesta Magrini su condizioni di abitabilitd degli operai. Da
cio, nel 1907 viene fondato I'lstituto Autonomo Case Popolari
(IACP) il quale monitora la situazione abitativa nel capoluo-
go e, nel periodo a cavallo tra 1900 e 1938, edifica 2.790
alloggi popolari divisi in 8 complessi residenziali. Inoltre, dal
punto di vista della formazione professionale, I'amministrazio-
ne incentiva |'istruzione tecnica dei ceti meno abbienti inau-
gurando nel 1904 la Scuola Popolare di Elettrotecnica e nel
1906 il Politecnico; viene ampliato anche |'accesso alle fonti
di energia eleftrica estendendo le comunicazioni ferroviarie.
Per quanto concerne I'area della borgata Vanchiglia, con
il piano del 1906, si tenta di modificare |'assetto del-
la maglia viaria, cosi come a Nord in Borgo Rossini®.
E in questi anni che vengono ridefiniti i piani di assetto della
cittd confluiti nel piano regolatore del 1908. Nello specifico il
PRG conferma la struttura viaria imposta dal piano del 1881,
quindi: sopprime alcune vie per permettere la costruzione di
ampi comparti industriali; avvia una massiccia edificazione
dei borghi trasformandoli in vere e proprie ripartizioni di cit-
ta, con la conseguente perdita dei caratteri identitari di borgo
o borgata; il piano vuole inolire, riassettare la cittd in forma
organica e unitaria, sanzionando i criteri di sviluppo in atto,
con un adeguamento stretto ai piani settoriali di fabbricazione
che si erano definiti e avviati nel decennio precedente, pro-
spettando un’espansione verso Ovest, lungo corso Trapani®.
Al PRG seguirono, successivamente, numerose varianti che
modificarono il volto della citta. La prima modifica fondamen-
tale fu la risistemazione di porzioni di tessuto urbano interno
alla cinta attraverso la sovrapposizione di maglie piv regolari
ed ampie che avevano il compito di saldare il vecchio tessuto
della cittd con il nuovo. In un secondo momento si passa a
regolare gli assi viari esterni alla cinta, i quali rappresentavano

Note:

“Di Biagi P, La citto pubblica: edilizia sociale e rigualificazione vrbana a Torino,
Allemandi, 2008, pp. 25-26.

5Comoli Mandracci V., 7orino, Roma, Laterza, 1983.

%Bocco A., Dameri A., Gron S., Semi G., // territorio della confluenza, viaggio
nella circoscrizione 7, Cittd di Torino, 2004.
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le vie di comunicazione con i sobborghi minori che andavano
ingrandendosi seguendo le logiche della proprieta fondiaria.
| sobborghi, ampliandosi, andavano a formare nuovi poli pro-
duttivi (Campidoglio, San Paolo, Millefonti, Madonna di Cam-
pagna e Barriera di Milano) che dal 1912 vennero accorpati
al capoluogo torinese attraverso la costruzione di una seconda
cinta daziaria che inglobava circa 130.000 nuovi contribuenti
della zona forese’. Lanno precedente invece, dopo un lungo
dibattito sull’avanzamento dei lavori concernenti la ferrovia,
vengono aggiunti al demanio comunale per mezzo di espropri
vari comprensori e appezzamenti di terreno nelle aree di Lin-
gotto e di Vanchiglia, in previsione dell’'insediamento dei due
nuovi scali ferroviari (gid pianificati a fine 800) e del futuro
sviluppo edilizio e industriale di quelle aree. | lavori iniziarono
formalmente nel 1911 con alcuni aggiustamenti e |'interra-
mento di alcune porzioni della tratta ferroviaria Torino-Ge-
nova. | lavori, dopo un intermezzo dovuto allo scoppio della
Prima Guerra Mondiale, continuarono nel 1923 e si conclu-
sero nel 1926 con I'edificazione dello scalo merci Vanchiglia
e due nuove stazioni minori: una a Nord in borgo Dora, una a
Sud in borgo Lingotto®. Lintensificazione delle tratte ferroviarie
era favorita da un ritmo di espansione industriale irrefrenabi-
le, non paragonabile ad altre citta italiane. | nuovi metodi di
produzione imposero ai grossi poli produttivi di lasciare gl
argini dei fiumi o dei loro canali (i quali verranno, in par-
te, coperti e bonificati intorno agli anni ‘30 del 900) verso le
cosiddette ““vie del ferro’’. Comincia cosi I'insediamento di
fabbriche sempre piv grandi nel quadrante Nord-Est di Torino,
e non solo; queste attuarono una vasta politica di consumo
del suolo per ottemperare alle rigide necessitd di produzio-
ne/profitto dettate dal sistema ideato da Ford nei medesimi
anni negli Stati Uniti (1913)?. Laumento della produzione e
delle sedi delle piU prestigiose fabbriche, fece schizzare alle
stelle le domande di impiego, per cui Torino fu interessata
da una grande ondata migratoria di operai provenienti prima

Note:

’De Marinis |., Dinamiche di trasformazione delle eredita della Torino industriale,
Torino, Politecnico di Torino, 2007.

8De Pieri F., La ferrovia nella citta: progett], cantieri, dibafttiti, in Sereno P. (a cura
di), Torino reti e trasporti: strade, veicoli e vomini dall’Antico regime all’Fto con-
femporanea, Torino, Archivio storico della citta di Torino, 2009.

’Gabert P, Turin /a ville industrielle, Parigi, Presses universitaires de France, 1964.
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dalle province rurali e valli piemontesi, poi da altre regioni
d’ltalia. lindustria automobilistica, che sarebbe diventata da
[ allo prima meta del Novecento, il pilastro portante dell’e-
conomia torinese, era inizialmente basata su una produzione
di nicchia. Molti industriali, tra cui Agnelli, avevano gid intu-
ito che occorresse compattare le varie fasi della produzione,
ampliando gli spazi operativi e rendendoli pit accessibili alle
vie di commercio ed esportazione; dando avvio alla produ-
zione in serie, inaugurata dalla Fiat nel 1913, su esempio di
quanto stava gid avvenendo nello stabilimento della Ford a
Detroit. Questo cambiamento produttivo era la diretta con-
seguenza sia del nuovo dimensionamento delle fabbriche sia
della trasformazione del tessuto urbano di Torino'?, che con
queste premesse si avvicind al modello organizzativo di Man-
chester, la principale citta-fabbrica di quel tempo in Europa.

Nel 1911 la cittd ospitava una popolazione di quasi 150.000
abitanti e dava lavoro a un terzo degli operai censiti in tutto il
Piemonte. Dunque le maggiori possibilita di occupazione fecero
registrare alti flussi migratori, ma garantirono anche un miglio-
ramento del tenore di vita delle famiglie operaie, infatti aumen-
tarono i proventi con cui era possibile acquistare un alloggio''.
Con la terza variante al piano del 1935 abbiamo la sop-
pressione totale delle cinte daziarie sui neo-corsi Bramante,
Lepanto, Pascoli, Ferrucci, Tassoni, Svizzera, Mortara, Vige-
vano, Novara e Tortona allora chiamate “’barriere”’, effetti-
vamente demolite cinque anni prima. Inoltre |'abbattimento
della cinta favori I'espansione dell’urbanizzato verso Est, fino
alla confluenza, formando una nuova arteria: corso Belgio.
Per quanto concerne il capitolo bellico, con lo scoppio del-
la Prima Guerra Mondiale la produzione torinese non subi
grosse interruzioni poiché |'enorme numero di fabbriche
sparse sul suo territorio venne convertito per la produzione
di armi e mezzi da guerra, e nel corso del conflitto la citta
ne usci ulteriormente rafforzata, mantenendo una buona

Note:

""Musso S., // lungo miracolo economico. Industria, economia, societg, in Tran-
faglia N. (a cura di), Storia di Torino. Gl anni della Repubblica, Torino, Einaudi,
1999, vol. IX, pp. 52.

"evi F, Limmigrazione, in Tranfaglia N. (a cura di), Storia di Torino. Gli anni
della Repubblica, Torino, Einaudi, 1999, vol. IX, pp. 157-187.
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Fig 16. Elaborazione pro-
pria sotto forma di map-
pe e diagrammi, rielabo-
rati su dati MuseoTorino.

Flussi migratori fino al 1940
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posizione sul mercato. Questo meccanismo invece non ac-
cadde con linstaurazione della dittatura fascista, poiché
la sua politica autarchica ridusse drasticamente il commercio
estero e froncd ogni prospettiva di crescita, segnando un calo
inarrestabile. Inoltre dalla Seconda Guerra Mondiale Torino
esce profondamente danneggiata'?. | bombardamenti degli
anni ‘42-43 avevano colpito moltissime fabbriche ed il tasso di
persone sfollate e alloggi demoliti era altissimo nonostante |’on-
data migratoria si fosse arrestata. La guerra fermo anche la cre-
scita demografica oltre al fenomeno migratorio, per 10 anni (nel
ventennio precedente il tasso di crescita era di +25% I"anno).
Le piccole imprese scomparvero e si cred una forte concen-
trazione industriale. L'ultima variante al PRG del 1908, arriva
nel 1945 in cui la situazione del capoluogo torinese & molto
critica, bisognava infatti ricostruire buona parte degli agglo-
merati edilizi, per lo pib danneggiati a ridosso delle princi-
pali sedi produttive della citta e soprattutto nella zona Nord,
in cui il fiume Dora creava una barriera fisica non da poco.
Con la variante in questione, si tenta quindi di collegare i
quartieri di Torino Nord con la zona centrale mediante pon-
ti di aftraversamento (10 in tutto, costruiti in anni differenti)
e di restituire una pianificazione piU regolare negli assi viari.
Inoltre nel 1946 in cittd mancavano servizi sanitari efficienti,
combustibile per il riscaldamento e un adeguato approvvigio-
namento alimentare per tutti i cittadini'. | primi passi avanti
verso la ricostruzione si hanno nel gennaio 1945 con la legge
nazionale Ruini sull’edilizia residenziale; successivamente nel
maggio dello stesso anno con l'istituzione, a Torino, del ‘Co-
mitato per le Riparazioni Edilizie’, che nel 1946 si occupo di
riadattare 21.000 vani ad uso abitativo; mentre a novembre
si inaugurd il ““Consorzio per la Ricostruzione della citta”;
infine nel 1947 si forma I""’Ente Autonomo per la Ricostruzione
Edilizia” che agird maggiormente nell’area di Mirafiori.
Il ritorno alla normalita si avra solo nel 1950, Dal 1946 al
1951 si insedia in cittd la giunta composta da Celeste Ne-

Note:

"2Castronovo V., 7orino, Roma-Bari, Laterza, 1987, pp. 357-358

13Di Giacomo M., Alla prova dellimmigrazione. Appunti su Pci, amministrazio-
ne comunale e questione abitativa a Torino 1946-1985, Universita del Salento,
2014.

"“Mazza L., Olmo C. (a cura di), Architettura e urbanistica a Torino 1945-1990,
Torino, Allemandi, 1991.
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Fig 17. Ufficio Munici-
pale dei Lavori Pubblici,
DIVISIONE Il; Pianta di
Jorino  coll’indicazione
dei dve Piani Regolatori
e di ampliamento rispet-
tivamente della  Zona
Piana/vigente per Legge
5 Aprile 1908e R. Decre-
fo 15 Gennaio 1920) e
della Zona Collinare (vi-
gente per Decrefo Luog.
10 Marzo 1218)/ ag-
giornati colle Varianti Ap-
provate  successivamen-
te sino a Marzo 1923.
ASCT, Tipi e Disegni,
Cart. 64, Fasc. 8, Dis.
30/1.2.3.4.5.6.7.8. De-
creti Reali, 1911-1931,
serie 1K, n.15, Allegato 5.
Fig 18. Servizio Tecnico
Municipale Dei Lavori
Pubblici, Pianta di Tori-
no  coll'lndicazione dei
dve Piani Regolatori e di
Ampliamento  rispetfiva-
mente della Zona Piana
[...] e della Zona Colli-
nare [...] aggiornati colle
Varianti deliberate suc-
cessivamente sino a Giu-
gno 1935 (terza variante
piano 19208). ASCT, Tipi
e disegni, 64/7/8/1-8.
Risorsa digitale del LAR-
TU Laboratorio di Ana-
lisi e Rappresentazioni
Territoriali e Urbane

A seguire: Fig 19 e 20.
Mappa dei bombarda-
menti e dei danni mate-
riali causati dalle bombe
nel territorio di Aurora.
https://www.museodiffu-
sotorino.it/news/1173/
bombardamenti
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garville e Domenico Coggiola, i quali daranno il via ad una
politica volta alla ricostruzione, alla pianificazione di edilizia
popolare: sia di finanziamento pubblico sia di iniziativa pri-
vata sovvenzionata, per oftemperare alle carenze in cui ver-
sava la citta (dei 626.000 vani d’abitazione, quasi il 7% era
andato distrutto e oltre il 30% sinistrato)'®. In vista dell’alto
tasso di sfollati, per far fronte all’emergenza casa, I"’Ammi-
nistrazione ricostrui repentinamente le abitazioni lese dalle
bombe e per realizzare piu alloggi vennero arretrati i fronti
degli edifici nel centro storico cosi da poter attuare delle so-
praelevazioni di uno o piv piani'é. Dal 1953 per i successivi
11 anni il tasso d'immigrazione si impennd; altro segno della
lenta ripresa fu che, nello stesso periodo, il tasso di disoccu-
pazione toccd il 3% In questo panorama di ricostruzione, viene
attuato nel 1959 il nuovo Piano Regolatore di zonizzazione
di Rigofti per il riassetto della cittd con lo scopo: in primo
luogo di espandere I'urbanizzato a seconda delle destinazioni
d’uso, per cui alla maglia regolare si anteposero degli isola-
ti piv grandi per poter ospitare differenti funzioni produttive;
in secondo luogo di colmare la domanda di alloggi e servizi
assistenziali per tutti i cittadini; in terzo luogo di dare risalto
al sistema dei trasporti (il 1959 fu anche I'anno dell’elettrifi-
cazione delle reti)'”. Nonostante il nuovo piano, I'urbanizzato
della periferia in quegli anni era quasi del tutto saturo, questo
accadde poiché alla legge del 1942, sullutilizzo dei suoli e
contro i fenomeni massicci di urbanesimo, non segui nessuna
riforma urbanistica che imponesse degli standard urbanistici,
per cui le costruzioni sorgevano senza uno controllo serrato,
arrivando ad occupare anche alcune zone destinate a verde
pubblico. Questo bisogno di case comportd una serie di in-
terventi di edilizia povera con conseguente perdita delle qua-
litd architettoniche, in favore della quantitd e un linguaggio
architettonico volto all’'omologazione, lontano dagli esempi
di Razionalismo del decennio precedente'®. Tra gli interventi
a scala maggiore spicca il gigantesco programma Ina-Casa

Note:

5Guercio S., Robiglio M., Toussaint |., Periferie parfecipate. Cinque casi dli rigua-
lificazione urbana a Torino (ltalia), in Ciudades, 2018, vol (08), p. 43.

"®Musso S. (a cura di), Torino al lavoro. Dalla ricostruzione allo sviluppo, Torino,
Citta di Torino, 2006.

"De Magistris A., L vrbanistica della grande trasformazione (1945-1280), in
Tranfaglia N. (a cura di), Storia di Torino. Gli anni della Repubblica, Torino,
Einaudi, 1999, vol. IX, pp. 195.

"8Musso S., Lo sviluppo e le sue immagini. Un‘analisi quantitativa. Torino 1945-
7270, in Levi F, Maida B. (a cura di), La citta e lo sviluppo. Crescita e disordine a
Jorino, 1945-1270, Milano, Franco Angeli, 2002, pp. 39-70.
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Fig 21. Piano Regolato-
re della citta di Torino,
1959 - Risorsa digitale a
cura di Citta di Torino -
Geoportale.

http://www-portale-coto.
territorio.csi.it/web/prg-

1959
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introdotto dalla legge 43/1949 del piano nazionale Fanfani.
Il programma INA-CASA, a Torino, comportd I'edificazione di
molti complessi abitativi di cui la Fiat si vedra complice con
una serie di progetti di case ai suoi operai. Nel 1950 viene
stipulato un accordo per cui il gruppo cede una parte dei suoi
terreni al Comune e alla Provincia per |'edificazione di case a
basso reddito. Le costruzioni interessano varie porzioni della
cittdr: alcuni lotti a Sud limitrofi a Mirafiori e Santa Rita; a Nord
in corso Grosseto, a servizio di Ferriere, OGM e Acciaierie,
abbiamo il Quartiere 16 “"Vittorio Veneto’” (1929); in zona
Fossata (Regio Parco) abbiamo I'edificazione di una serie di
complessi realizzati nel 1947 prospicienti il Q16; infine alcune
piccole unitd a Collegno (tra le vie Adua e Carrera), Monca-
lieri-Testona, Chieri ed Avigliana'?. In generale |'accordo Fiat—
Ina Casa durd circa 7 anni; successivamente dal 1954 la Fiat
lancio il suo Piano Case Fiat a cui associa anche un ufficio
immobiliare. Bisogna inoltre specificare che il programma di
assistenza operaia della casa (INA-CASA) non venne offerto
solo dalla FIAT ma anche da RIV, Lancia, Incet, Superga, Oli-
vetti, Michelin e Savigliano per un totale di 8.704 vani in 36
cantieri, di cui 10 finanziati esclusivamente da enti pubblici.
Ina-casa & anche il responsabile della costruzione del quartiere
La Falchera (1951-54), situato tra il fiume Stura e il territorio di
Settimo Torinese, nei pressi degli stabilimenti FIAT e SNIA Visco-
sa. Nonostante la brillante riuscita del quartiere, vennero solle-
vate alcune critiche ai quartieri progettati da Ina-Casa, perlo piu
riguardanti la mancata attenzione alla progettazione urbanista
piu generale del contesto e del disegno territoriale. Per soppe-
rire a determinate mancanze nel 1954 nasce il CEP che nello
stesso anno progetterd il quartiere Vallette (1954-62), situato
a Nord Ovest di Torino. Sia Falchera che Le Vallette rappresen-
tano delle vere e proprie citta satellite autosufficienti operaie?’.

Gli anni 60 annunciano I'inizio del cosiddetto “’miracolo eco-
nomico’’?°. Le grandi fabbriche del settore Nord, che fino a

Note:

YComba M., D’'Attorre R., Torino 1914-1976: la costruzione della cittd dalla
prima guerra mondiale alla guerra fredda, Cinisello Balsamo, Silvana editoriale,
2020.

2Crainz G., Storia del miracolo italiano, Roma, Donzelli, 1996.

21Gabert P, Turin la ville industrielle, Parigi, Presses universitaires de France, 1964.
2Falco L., Laftvazione difficile del piano regolatore di Torino, in Mazza L., Olmo
C. (a cura di), Architettura e urbanistica a Torino 1945-1220, Torino, Allemandi,
1991. pp. 221
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vent’anni prima furono gravemente compromesse dai bom-
bardamenti del conflitto bellico, sono state ricostruite grazie ai
finanziamenti di istituti bancari come la Cassa di Risparmio e
I"Istituto San Paolo cosi la loro produzione poté tornare a pieno
regime?’. Inoltre con il boom economico ricominciarono i flus-
si migratori in entrata in citta e, di conseguenza, aumentarono
nuovamente le domande di alloggio. Nel 1962 il ministro Sul-
lo vara un disegno di legge innovativo su modello del Codice
dell’Urbanistica, redatto dall’lstituto Nazionale di Urbanistica
(INU) due anni prima. Dopo un iniziale blocco edilizio promos-
so da una ristretta compagine politica, nel 1962 viene attuata
la Legge 167 che obblighera le cittd a dotarsi di un piano
generale di massima in cui integrare alloggi per I'edilizia po-
polare, assoggettandoli al proprio demanio??. Teoricamente
furono previste le realizzazioni di 170mila vani, di cui 90mila
in concessione ai privati. A questa legge non segui una rifor-
ma urbanistica, voluta dal ministro dei lavori pubblici Sullo,
poiché bloccata dalla compagine della DC e dei costruttori?s.
Le aree piv edificate da parte dei privati furono quelle: a Sud,
nella zona di recente espansione tra i corsi Traiano, Orbas-
sano, Siracusa e la via Reni; a Nord, tra Borgo Vittoria ed il
quartiere Lucento, tra corso Giulio Cesare e piazza Respighi;
a Ovest, nei quartieri Parella e Pozzo strada, lungo i corsi Pe-
schiera e Telesio ma in quantitd minore poiché esisteva gia un
fitto tessuto edilizio?*. Tra il 1960-64, subito dopo I'attuazione
del PRG, furono emesse sei varianti?®. Una delle pit famose & il
PEEP, Piano di Edilizia Economica Popolare, adottato e appro-
vato nel 1963%. Esso venne usato dall’Amministrazione per
inserire all’interno delle aree di espansione previste dal piano
regolatore e dalla Legge 167, una serie di etftari costruiti di edi-
lizia pubblica e popolare. Parallelamente Torino, con la FIAT,
divenne una One Company Town; il gruppo per tutti gli anni
‘60 si ritroverd a finanziare diversi alloggi per i suoi dipendenti.

Note:

20lmo C. (a cura di), Architettura e urbanistica a Torino, 1245-7220, Torino,
Allemandi, 1991

%Mellano F, Torino 1945-1285: tra pianificazione ed emergenza, in Mazza L.,
Musso S. (a cura di), Torino al lavoro. Dalla ricostruzione allo sviluppo, Torino,
Cittar di Torino, 2006, pp. 59-73.

2Di Biagi P, La citto pubblica: edilizia sociale e rigualificazione vrbana a Torino,
Torino, Allemandi, 2008, pp. 24-40.
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Nella seconda meta degli anni ‘60, I'ondata migratoria non
proviene piv dalle limitrofe campagne piemontesi o dall’lta-
lia Nord orientale (in primis Veneto) ma dal Meridione, che
rappresentd un enorme serbatoio di manodopera?’. A caval-
lo tra il 1964-65, si verifica un forte aumento della densi-
ta abitativa ma la cittd aveva quasi esaurito tutti gli spazi di
accoglienza. Per cui i nuovi immigrati sono obbligati a stan-
ziarsi nelle zone pivu periferiche e nei comuni (52) della pri-
ma e seconda cintura, dove vi erano gran parte delle nuo-
ve attivitd industriali. Cosi Torino andd incontro ai processi
di ristrutturazione industriale e decentramento produttivo e ad
una progressiva perdita di abitanti soprattutto nel centro?.
| dati demografici di Torino, mostrano come da inizio seco-
lo la popolazione passd da 700mila unitd a circa 1 milio-
ne, tra il 1950-80; inoltre dal 1953 fino al 1975, il fenome-
no restd costante con l'integrazione di circa 70mila siciliani,
60mila pugliesi, 35mila calabresi € 30mila campani. Il picco
di ingressi si ebbe nel 1961 con circa 84mila nuovi residen-
ti in citta, di cui 60mila provenienti da altre regioni italiane.
Nel 1974, invece, Torino tocca la sua quota massima di abi-
tanti, precisamente 1.202.846 abitanti, di cui 360.000 immi-
grati, senza contare gli irregolari non censiti?’. Questi numeri
vogliono dare un’idea al lettore del grande flusso di persone
che ogni giorno si stabiliva a Torino, in cerca di un’occupa-
zione. Tuttavia, se da un lato I'offerta lavorativa era garantita
dai grandi poli industriali, che di anno in anno quadruplica-
vano le dimensioni e le sedi dei propri stabilimenti, dall’altro
I"offerta residenziale era carente o male assortita nelle zone
semi-centrali; per cui gli operai dequalificati erano costretti a
spostarsi verso la periferia, andando a stanziarsi nei ‘‘ghetti
operai’’ (alle Vallette 1'82,6% erano operai meridionali, alla
Falchera il 78%)° generando fenomeni di esclusione sociale e
segregazione. Ad aggravare la situazione gia delicata, era la
carenza di una buona linea di trasporto pubblico e la costan-
te propaganda negativa®' messa in atto dall’élite di Torino e

Note:
?’Derossi L., // treno del sole, in Castronovo V. (a cura di), Storia illustrata di Tori-

no, vol. VIll. Torino tra ieri e oggi, Milano, Sellino Editore, 1994.
%Colombatto A., Analisi del problema abitativo per immigrati a Torino, Torino,

Politecnico di Torino, 1992.
?Asso T., Ritagli di Citta/ Molfeplicito di Spazi, pratiche, lvoghi, rappresentazioni

delle differenze a Torino, Torino, Politecnico di Torino, 2016.
30Chierici P, Architecture du travail dans la banliev nord de Torino, in Daumas M.,

L'archéologie industrielle en France, Parigi, Laffont, 1991.
S1Giacone P, Soli a Torino: La Stampa e I"Unita sull’immigrazione meridionale

(1960-12617), Cavallermaggiore, Centro Stampa Cavallermaggiore, 1998.
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Fig 22. Elaborazione propria dati immigrazione su fonti:
Osservatorio di Torio, 2006.

ISTAT 2014.
Asso T., Ritagli di Citta/ Molteplicita di Spazi, pratiche, lvoghi, rappresentazioni

delle differenze a Torino, Torino, Politecnico di Torino, 2016, p.32.

A seguire (fine capitolo): Fig 23 e 24. Politecnico di Torino. Dipartimento Casa
Citta, Beni culturali ambientali nel Comune di Torino, Torino, Societa degli inge-
gneri e degli architetti in Torino, 1984, vol 1, pp. 422-423, pp. 444-445.
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dalle piv famose testate giornalistiche, come La Stampa, nei
confronti degli immigrati dal Meridione, non rappresentati a
livello socio-politico®'. Infatti questi individui da ultimi®? arrivati
usufruivano di squallide camere ma, appena raggiungevano
una posizione contributiva meno precaria, si trovavano davan-
ti cittadini che non gli affittavano alloggi, discriminandoli®®.
Tuttavia queste situazioni rappresentarono dei casi isolati,
infatti all’interno delle fabbriche, assieme a gran parte dei
meridionali, lavoravano parecchi immigrati piemontesi3*.
Anche a lavoro vi erano scenari di sfruttamento, persino di
tipo cooperativo, vi erano poi lavori irregolari e abusivi, spe-
cie nella zona di Porta Palazzo, area storicamente mercatale e
luogo di ritrovo del sottoproletariato urbano. In questo pano-
rama di alienazione si manifestano i primi scioperi operai di
grande portata che sfociarono nella nascita dei primi sindacati
e nelle prime formazioni di comitati di quartiere. Dell’Autun-
no Caldo scrivono: “il bilancio del ‘69 alla Fiat & un bollet-
tino di guerra: 20 milioni di ore di sciopero, 277.000 vei-
coli perduti, boom (+37%) delle vendite di auto straniere”®.
E in questo contesto che la giunta di sinistra con a capo Ro-
veda apre finalmente un dialogo con i cittadini, che con-
testavano il caro-case e lo sblocco dei canoni di affitto e
sfratti soprattutto nel settore Nord di Torino®. Le condizioni
abitative degli immigrati migliorarono realmente soltan-
to nella seconda metd degli anni ‘70, quando il fenomeno
migratorio si mitigd e aumentd il numero di vani costruiti®’.
Nonostante cid la periferia continud ad essere satura ed
omogenea, mentre nel centro cittd si stava sperimentando
un dualismo®. La saturazione della periferia fece si che gli
immigrati iniziarono a stabilirsi in zone sempre piu centrali e
degradate, come I'area di via Garibaldi e di Porta Palazzo®.
| promotori immobiliari vedendo diminuire la funzione di primo
insediamento degli immigrati nelle aree pib esterne, rivaluta-
rono molti interventi interni al centro storico mirando alla sosti-
tuzione della popolazione per una domanda piv qualificata e

Note:

2Arru A., Ramella F, [talia delle migrazioni inferne. Donne, vomini, mobilitd in
etd moderna e contemporanea, Roma, Donzelli, 2003.

BFilippa M., Discrimini. Profili dellinfolleranza e del razzismo, Torino, Sei, 1998.
4levi k., Limmigrazione, in Tranfaglia N. (a cura di), Storia di Torino. Gli anni
della Repubblica, Torino, Einaudi, 1999, vol. IX, pp. 157-187, 92.

3Cazzullo A. (2015), / ragazzi che volevano fare la rivoluzione. 1968-1262 Sto-
ria critica di Lotfa continua, Segrate, Sperling e Kupfer Editori pp.. 75-76.

50

di terziario, liberando mediante incentivi gli immobili dai pre-
cedenti inquilini (di questo fenomeno si parlerd piv in dettaglio
nel capitolo seguente). Lavvio del lungo processo di terzia-
rizzazione vide |'inserimento di negozi, uffici, aftivitd di com-
mercio e rappresentanza, residenze di lusso (vedi via Roma)*°.
Viceversa, i quartieri acquisiti dall’erezione della prima cinta
daziaria come San Donato, Borgo Dora, Aurora, Vanchiglia,
San Salvario, San Secondo, Crocetta che subirono una grossa
crescita negli anni ‘50, adesso iniziarono a stabilizzarsi; mentre
le aree piU esterne, che inizialmente si presentavano pove-
re di risorse, esplosero*'. Aree come: Dora-Stura, Lucento,
Madonna di Campagna, Regio Parco; i comuni di Venaria,
Druento, Borgaro, Caselle, Settimo, Grugliasco, Collegno
a Ovest; infine Pozzo Strada, Santa Rita e Mirafiori a Sud.

Note:

3Di Giacomo M., Alla prova dell'immigrazione. Appunti su Pci, amministrazio-
ne comunale e questione abitativa a Torino 1946-7985, Universita del Salento,
2014.

8’Castagnoli A., Torino dalla ricostruzione agli anni Settanta, Milano, Franco
Angeli, 1995.

%Falco L., Lattvazione difficile del piano regolatore di Torino, in Mazza L., Olmo
C. (a cura di), Architettura e urbanistica a Torino 1945-7290, Torino, Allemandi,
1991.

%Guercio S., Robiglio M., Toussaint |., Periferie partecipate. Cinque casi di rigua-
lificazione urbana a Torino (lfalia), in Ciudades, 2018, vol (08), p. 41-6.
“Dansero E., Spaziante A., Scoprire i vuoti industriali: analisi e riflessioni a partire
da censimenti e mappature di aree industriali dismesse a Torino, Torino, Politecni-
co di Torino, 2016.

“Gastaldo P, A/ dli lo dei vuoti, in Mazza L., Olmo C. (a cura di), Archifettura e
urbanistica a Torino 1945-7290, Torino, Allemandi, 1991, pp. 193-197.
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Fig 25. Piano Regolatore
dello citto di Torino non
attuato, 1980. Risorsa
digitale a cura di Citta di
Torino - Geoportale.

http://www-portale-coto.
territorio.csi.it/web/prg-
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4. La trasformazione
di Torino Nord

dopo gli anni 80

Nella seconda meta del Novecento, le grandi mobilitazioni
operaie coincisero con una profonda crisi del sistema econo-
mico, che si concretizzd nel 1973, colpendo i maggiori pro-
duttori torinesi ed italiani. Questa recessione, dovuta al cam-
biamento di alcune logiche di mercato, ha segnato la fine
del Taylorismo e I'avvio di una differente organizzazione delle
imprese: a partire dagli anni 80, le aziende iniziano a pro-
durre secondo metodi di labor-saving e capital-saving senza
considerare la componente di land-saving'. Lunico modello
che in qualche modo tentd di contrastare il consumo di suo-
lo delle aziende & |‘approccio Just-In-Time, tipico del settore
delle auto torinese. La JIT (Just-in-Time) e la Lean-Production’,
obbligarono tutti i pib grossi stabilimenti a dislocare le proprie
sedi produttive fuori dal capoluogo piemontese verso le aree
rurali dove vi era maggiore convenienza economica; verso
il Meridione che godeva di incentivi di localizzazione o ad-
dirittura all’estero, il quale offriva un basso costo del lavoro
e poche normative legate all’ambiente, sicurezza e condizio-
ni lavorative. Il fenomeno delle dislocazioni resterd costante
per tutti gli anni ‘80 del Novecento: il 1979 fu I'ultimo anno
caratterizzato da dinamiche espansionistiche, con il 1987
cid si era concluso. La fine di questo processo & ravvisabile
anche nei dati occupazionali del 1979, in tutto il Piemonte
vi erano circa 881.000 addetti, nel 1987 -180.000 unita?.
Le cause del calo della produzione, perd, sono da attribuire ad
un allineamento dell’economia italiana alle traiettorie di terzia-
rizzazione delle economie pib avanzate: quindi un fenomeno
strutturale, ancora pib accentuato in Piemonte con gli addetti
all’industria®. Per quanto riguarda il rapporto industria-spazio,
la perdita non & stata accompagnata da grosse variazioni,
anzi se confrontiamo i dati in materia con quelli del 1981 della
Camera di Commercio, il numero delle imprese & aumentato.
“Potremmo meglio capire il fenomeno dei «uotiy se...
cercassimo di vedere dove sono e quanti sono i tanfissi-
mi nuovi «pieni» nati in questi anni. Piv piccoli, diversa-

Note:

'Belligni S., Ravazzi S., La politica e la citta. Regime vrbano e classe dirigente a
Jorino, Bologna, Il Mulino, 2012.

2Asso T., Ritagli di Citto/ Molteplicito di Spazi, pratiche, lvoghi, rappresentazioni
delle differenze a Torino, Torino, Politecnico di Torino, 2016.

3De Magistris A., Lurbanistica della grande trasformazione (1945-1280), in Tran-
faglia N. (a cura di), Storia di Torino. Gl anni della Repubblica, Torino, Einaudi,
1999, vol. IX, pp. 189-238.
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mente localizzat;, mascherati nello spazio metropolitano,
annidati nel guscio di vecchie strutture industriali o di nuo-
ve cattedrali ferziarie, ma presenti, abbondantemente pre-
senti, a festimonianza di qualcosa che é molfo diverso da
una semplice crisi della domanda degli spazi industriali”™”.
La problematica dei vuoti era dovuta: da un lato alla scel-
ta di una politica di vincolo di destinazioni, che comportava
sul breve periodo il formarsi di stock di vuoti di lunga du-
rata in attesa di futuri immobiliari migliori®; dall’altro alla
presenza di tutto questo patrimonio inutilizzato esistente che
impossibilitava I'innesto di nuovi setftori e imprese, i quali ri-
chiedevano al sito determinate caratteristiche. | vuoti mag-
giori, sul territorio del capoluogo torinese, hanno dimensio-
ni medio-piccole ed il loro basso costo spiega la natalita di
tantissime nuove imprese nella porzione della prima cintura
a Ovest, cuore dell’area metropolitana di tutti gli anni “80.
Un altro dato importante di questa fase proviene dall’Osser-
vatorio di Torino, dal quale si evince come le tratte di emigra-
zione dagli anni ‘80-'90 siano maggiori di quelle di immigra-
zione in cittd, con un saldo negativo di circa 150mila unitd®. |
pochi flussi restanti in entrata, invece, cambiano di geografia,
spostandosi verso i comuni della prima e seconda cintura del-
la provincia torinese per lo piv ad opera di immigrati stranieri.
Alla soglia degli anni 80, I'ondata dei licenziamenti (15.000
solo in Fiat nel 1980) dovuti alle nuove logiche geografiche,
causa un progressivo impoverimento e invecchiamento demo-
grafico che porterd ad un depauperamento della popolazione
torinese®. Dal punto di vista urbanistico, gli anni ‘80 a Torino
si traducono con un tessuto saturo di aree degradate nelle
zone centrali o semi centrali della cittd e con un’incombente
mole di stabilimenti industriali dismessi o in via di dismissione.
In particolar modo quelli siderurgici, costituenti il 40% delle
superfici industriali in cittd per estensione. La problematica le-
gata alle dismissioni viene portata all’attenzione pubblica con
la chiusura dello stabilimento della Fiat-Lingotto nel 1982;

Note:

4S. Taroni, A. Zanda (a cura di), Le caftedrali de/ Lavoro, Torino, Umberto Alle-
mandi & C., 1998, pag.30.

SGuercio S., Robiglio M., Toussaint |., Periferie partecipate. Cinque casi di riguall-

ficazione urbana a Torino (ltalia), in Ciudades, 2018, vol 08.
*Osservatorio di Torino, 2005. Rapporto Fieri 2004. ISMU 2015.
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Fig 26. Mappa dismissioni al 1989 in
Dansero E., Spaziante A., Scoprire i vuoti industriali: analisi e riflessioni a partire

da censimenti e mappature di aree industriali dismesse a Torino, Torino, Politecni-
co di Torino, 2016, p. 66.
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fino ad allora la presenza di stabilimenti inattivi sul territorio
non era stata mai censita, mappata e/o analizzata, quindi non
si conosceva |'effettiva incidenza sul tessuto della citta. La cri-
si industriale manifestatasi in ltalia, si era gia fatta sentire in
Europa in precedenza, per cui il caso di Torino non risulta
unico, anzi le iniziative e le modalitd di intervento messe in
atto, sono state riprese da modelli gia attuati in cittd come
Glasgow, Lione, Barcellona, Bilbao, Manchester, Disseldor.
Il primo grosso inferrogativo verteva su come unire coeren-
temente le memorie del passato alle nuove architetture, fa-
cendo attenzione ad aspetti quali le nuove logiche di merca-
to, la redditivitd e la fattibilitd economica’. Si avviarono cosi
una serie di studi urbanistici di concerto tra il Comune e le
universita. Il primo censimento, avvenuto nel 1989, da par-
te del Comune riporta in tutto 128 aree dismesse ed inattive
per una superficie coperta totale di 1.076.915 mq; di que-
ste, otto da sole raggiungevano la superficie di circa 203.000
mq, tra le pib famose gli stabilimenti della Michelin e Parac-
chi, entrambi situati nel settore Nord di Torino. Il picco di im-
pianti dismessi si ha tra il 1984-88 con ben 83 stabilimenti
chiusi, per un totale di 971.060 mq inutilizzati in citté®. Per
alcuni siti dismessi, il loro utilizzo restd incerto per un lasso
di tempo parecchio lungo, mentre per gli impianti dismessi
prima del 1983, come la Fiat-Lingotto, CIR, Venchi Unica,
ex Lancia, furono attuate delle riqualificazioni gia nel 1989.

Nel 1987 viene avviato lo studio del nuovo piano regolatore
da parte di Vittorio Gregotti e Augusto Cagnardi: sostanzial-
mente il piano mirava a razionalizzare la citta su 3 assialita?,
parallele tra loro, rappresentate: dal corso del fiume Po (asse
del loisir e della cultura), dalla Spina Centrale (principale area
della trasformazione) e da corso Marche (nuova frontiere in-
sediativa dell’area metropolitana). Inoltre il piano voleva in
primo luogo stravolgere le polarita legate alla cittd barocca e
alla citta industriale. In secondo luogo il PRG del 1995 puntd

Note:

'Gibello L., L‘aporia della citto: per una geografia delle trasformazioni a cavallo
del millennio, in Bondonio A., Callegari G., Franco C., Gibello L. (a cura di),
Stop & go. Il riuso delle aree industriali dismesse in lfalia. Trenta casi studio, Firen-
ze, ALINEA, 2005, pp.13-30.

8Dansero E., Spaziante A., Scoprire i vuoti industriali: analisi e riflessioni a partire
da censimenti e mappature di aree industriali dismesse a Torino, Torino, Politecni-
co di Torino, 2016.

?Gregotti Associati, Comoli Mandracci V., Davico Viglino M., Qualito e valori del-
Ja struttura storica di Torino: piano regolatore generale di Torino, Comune, 1992.
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Fig 27. Piano Regolatore
della citta di Torino, stu-
dio Gregotti Cagnardi
Associati, 1995. Risorsa
digitale a cura di Citta di
Torino - Geoportale.
http://geoportale.comu-
ne.torino.it/web/sites/
default/files/mediafiles/
Relazione_lllustrativa_vo-
lume_|.pdf
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Fig 28. Planimetria generale dello studio per la Spina centrale del PRG di Torino,
1993 (Archivio Gregotti Associati). Risorsa digitale della Citta di Torino, Geopor-
tale. http://geoportale.comune.torino.it/web/sites/default/files/mediafiles/Relazio-
ne_lllustrativa_volume_|.pdf
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a modificare il centro e ad avviare una serie di processi di
riqualificazione delle aree dismesse o in via di dismissione.
Lo studio delle aree venne avviato gia dalla fine degli anni
‘70, e poi integrato nel grandioso progetto del “‘Passante Fer-
roviario’’ promosso dalle Ferrovie dello Stato e dal Comune
con un accordo siglato nel 1982, per un intervento volto in
primis a collegare in modo diretto le stazioni di Porta Susa e
Lingotto, mediante la creazione di due stazioni di interscam-
bio: Zappata (tra Lingotto e Porta Susa) e Rebaudengo (tra le
stazioni Dora e Stura)'®; in secundis a interrare 7 dei 12 km di
ferrovia a cui segui il progetto di costruzione, nella parte so-
prastante, del “Boulevard’’ meglio noto come Spina Centra-
le che attraversa Torino mediante 4 comparti, rispettivamente
Spina 1, 2, 3 e 4, con un imponente asse carraio corredato da
piste ciclabili e zone pedonali miste tra aree verdi e servizi''.
'amministrazione e le varie istituzioni, con questo macro pro-
getto, premevano a trasformare il volto della citta, alla quale
mancava un asse forte di collegamento tra Nord e Sud, risol-
vendo finalmente i problemi legati al congestionamento del
traffico, gia venuti alla luce gia dagli anni '60 del 900 a causa
del sovradimensionamento della citta’®. Con I'attuazione del
piano regolatore del 1995, redatto dallo studio Gregotti-Ca-
gnardi, I’Amministrazione diede inizio alla riqualificazione del-
le zone limitrofe e degradate, sopratftutto dei manufatti indu-
striali del XX secolo, attraverso una serie d’interventi diffusi,
unendo all’azione dei professionisti, la partecipazione dei vari
comitati cittadini e rappresentanti di circoscrizioni'?. Nono-
stante le parole chiave del PRG fossero integrazione e parte-
cipazione, duri furono gli attacchi subiti dall’amministrazione:
per la loro estrema facilitd nel cancellare parte dell’identita
industriale della citta in favore di speculazioni commerciali e
per |'essere troppo conservatori su porzioni del patrimonio,
andando a precludersi la realizzazione di architetture con-
temporanee di qualita'®. Inoltre questo piano rappresentava
I"'opportunita di rilanciare 'intero sistema produttivo urbano

Note:

'°De Pieri k., La ferrovia nella cita: progetti, cantieri, dibattiti, in Sereno P. (a cura
di), Torino reti e trasporti: strade, veicoli e uomini dall’Antico regime all’Etd con-
temporanea, Torino, Archivio storico della citta di Torino, 2009.

'""De Rossi, 7Omorrow, in Bagnasco A., Olmo C. (a cura di), 7orino 017 Biografia
di una citta, Milano, Mondadori Electa, 2008.

2Gastaldo P, Al di la dei vuoti, in Mazza L., Olmo C. (a cura di), Architettura e
urbanistica a Torino 1945-1990, Torino, Allemandi, 1991.

Magnaghi A., Monge M., Re L., Guida all” architettura moderna di Torino,
Torino, Designers Riuniti, 1982.
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attraverso l'innesto di nuove attivita terziarie, capaci di ren-
dere Torino un polo high-tech per mezzo di partnership con
imprese ed universita. A cavallo tra il 1985-90, alle nume-
rose dislocazioni industriali segui una massiccia politica di ri-
duzione occupazionale (soprattutto nei comparti industriali),
la crisi economica comportd la messa a punto delle prime
strategie di valorizzazione immobiliare nelle aree dismes-
se, il cosiddetto “ritorno in citta’’, utilizzando il patrimonio
industriale abbandonato. Linversione di marcia da parte di
una giunta pit moderata, puntd nuovamente a rendere To-
rino il cuore metropolitano poiché, negli anni immediata-
mente successivi al miracolo economico, le aree che videro
maggiore crescita furono quelle dei comuni della cintura'.
Per tale ragione, nel 1993 subentrano in amministrazione
Franco Corsico e Valentino Castellani, rispettivamente asses-
sore all’urbanistica e sindaco della citta. | quali segnano una
svolta nell’agire del Comune poiché, non provenendo da un
passato politico bensi accademico (entrambi erano docen-
ti al Politecnico), si avvalsero delle loro conoscenze per at-
tuare una serie di politiche di salvaguardia ambientale e di
contrasto al consumo del suolo. Per cui dal censimento del
1989, attraverso le linee guide trasmesse dal piano Gregot-
ti-Cagnardi ed in base ai piani di zona, il progetto vide il suo
effettivo avvio intorno nei primi anni 2000'. Nello specifico,
le attivita terziarie, che andavano dall’artigianato, al terzia-
rio pubblico e privato, sono state per lo piU collocate nelle
aree piv periferiche del settore Nord, storicamente a caratte-
re produttivo, mentre le rifunzionalizzazioni commerciali sono
state inserite nelle aree pib centrali e semi-centrali; i servizi,
che comprendevano aree a parco ed atftrezzature sportive e
collettive, sono stati distribuiti in modo diffuso su una super-
ficie di 1.515.139 mq. La Spina Centrale, prevista da PRG,
venne cosi suddivisa in quattro settori con differenti vocazioni:
la spina 1 andd ad inglobare gli stabilimenti dell’area piv a
Sud della citta, gli interventi di riqualificazione destinarono

Note:

"“Maspoli R., Spaziante A., Fabbriche, borghi e memorie. Processi di dismissione
e riuso post-industriale a Torino Nord, Firenze, ALINEA, 2012.

“Pace S., Condlizioni di Parfenza, in Bagnasco A., Olmo C. (a cura di), 7orino
011 Biografia di una citta, Milano, Mondadori Electa, 2008. p.34-46.
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I"area a funzioni prettamente direzionali e di rappresentanza,
andando ad attrarre nuovi capitali mediante |'apposizione del
grattacielo della Regione progettato da Fuksas nel sito dell’ex
Fiat Avio; la Spina 2 invece inferesso le aree ex FS, Nebiolo
e Westinghouse, gli interventi trasformarono "area in un polo
culturale, con l'insediamento di comparti residenziali e terzia-
ri. Vennero mantenute preesistenze come I’ex Carceri Nuove,
alcuni capannoni, I'edificio ad H delle OGR (inizialmente ipo-
tizzato come sede della GAM)'¢, il Politecnico (con le residenze
universitarie, la Biblioteca civica Bellini). Vennero anche co-
struiti siti ex novo come il grattacielo della San Paolo di Renzo
Piano e la nuova stazione Porta Susa. Emblematica & la riqua-
lificazione, nel 2013, del complesso Fiat Grandi Riparazioni
(OGR) a coronazione della gid consolidata Cittadella Politec-
nica, I'Energy Center e |'Incubatore di imprese del Politecni-
co, oggi donato all’Urban Center. In generale I'area accorpa
3.500 addetti, 250 aziende, 80 start-up, 30.000 studenti, 2
universitd, 5 centri ricerca, 3 poli d’innovazione e 2 incubatori,
diventando a tutti gli effetti un polo dell’innovazione'’; le ulti-
me due spine, la 3 e 4, interessarono le porzioni di territorio
del settore Nord della citta e sono le piU estese del progetto. La
Spina 3 con i suoi 112 ettari rientra nel distretto delle Ferriere,
collocata tra I'ansa della Dora, la ferrovia ed il centro citta
poco distante. Qui il progetto del PRIU (1998), come per la
spina 2, venne cambiato spesso con le successive Varianti nel
2001 e 2003. A partire dagli anni ‘80, 1'80% del suolo appar-
teneva ai gruppi privati (Fiat, Michelin, Savigliano, Ingest/Fiat,
Paracchi), dal 1995 a loro resta solo il 30%. Per il progetto del
parco Dora, di 45 ettari, vennero rigettate le proposte strut-
turate, per compiere un semplice abbellimento estetico e di
design postindustriale, il progetto, tuttavia, resta coerente con
il tema sull’estetica che tornd in voga in quegli anni e ' gio-
ca con l'emozione a buon mercato del parco e del fume'"'®.
Qui le problematiche sono state molte: in primis le politiche
urbane non concluse poiché la politica non ha saputo gestire

Note:

16 https://ogrtorino.it/project

"De Magistris A., Lurbanistica della grande frastormazione (1945-1980), in Tran-
faglia N. (a cura di), Storia di Torino. Gl anni della Repubblica, Torino, Einaudi,
1999, vol. IX, pp.195.

'®Bianchetti C., Spina 3 e / paradossi della politica urbana, in Bagnasco A.,
Olmo C. (a cura di), Torino 077 Biografia di una citta, Milano, Mondadori Electa,
2008.
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Fig 29. Elaborazione pro-
pria  mappa schematica
delle aree di interesse
soggette alla riqualifica-
zione della Spina Centra-
le di Torino.
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gli interventi, a differenza degli altri comparti, per cui questi
non riescono a legarsi agli altri spazi urbani; poi le esigen-
ze dei soggetti privati; la troppo rigida frammentarieta delle
proprietd; i limiti imposti del PAl; le bonifiche; la non com-
prensione dell’agire dovuta al gran numero di attori pubbli-
ci-privati; le tempistiche delle scadenze burocratiche.. hanno
tutte lasciato un segno forte. Il risultato & stata la progettazione
per parti dell’area, divisa in 7 sub ambiti. Lultima spina, la
Spina 4 accorpa gli stabilimenti dell’ex Iveco, Docks Dora,
FS e Metallurgica Piemontese, riqualificati ad uso prettamen-
te terziario e residenziale, anche questa spina, come la pre-
cedente, ha riscontrato delle problematiche a lavori ultimati.
La Spina Centrale rappresentd |'intervento pit ambizioso della
citta (1996-2012), con i suoi 2.098.247 mq di superficie terri-
toriale totale, venne pensata per sopperire alle esigenze di po-
polamento di alcune aree depresse negli ex settori industriali
e per generare terziarizzazione nell’area’. Delle 128 aree, le
36 incluse nel progetto del Passante vengono riconvertite nel
seguente modo: il 9% utilizzate a residenza, il 57,8% a servi-
zi (aree pubbliche, verde, impianti sportivi) ed il restante per
aftivitd terziarie e di commercio pubblico/privato®. Succes-
sivamente con alcune varianti, parte di questo terziario ven-
ne riconvertito in residenze per oftemperare alla carenza di
alloggi poiché, con il lungo periodo di crisi iniziato a meta
anni ‘70, il Comune aveva bloccato le politiche di welfare
pubblico in cui stanziava alloggi popolari. Nel 1993, I’'ammi-
nistrazione avvid una contemporanea dismissione del patri-
monio pubblico, venduto e frazionato per far cassa comunale,
con il risultato di avere su un singolo edificio la compresen-
za di proprietd private e pubbliche frammentate?'. Questa
riduzione quantitativa dello stock di alloggi andd a concen-
trare ulteriormente i “’casi sociali’’ negli stabili rimasti pub-
blici, andando a polarizzare alcune aree a Nord della citta.
Il monitoraggio di queste aree venne affidato dal 1995, all’as-
sociazione Aree Urbane Dismesse (AUDIS)??, la quale si occupd

Note:

"“Maspoli R., Ramello M., Depaoli A., 7Torino Nord. // territorio, I‘architettura e
Vindustria, in AANVV., Fabbriche, borghi e memorie. Processi di dismissione e riuso
post-industriale a Torino Nord, Firenze, ALINEA, 2012.

2Bighi S., Le aree dismesse nella riqualificazione e nella rigenerazione urbana a
Jorino (1990-2015), AAVV. (a cura di), Postfordismo e trasformazione urbana,
casi di recupero dei vuoti industriali e indicazioni per le politiche nel ferriforio
forinese, Torino, Centro Stampa Regione Piemonte, 2016

2Guercio S., Robiglio M., Toussaint |., Periferie partecipate. Cingue casi di riqua-
lificazione urbana a Torino (ltalia), in Ciudades, 2018, vol 08.

22 http://audis.it/pages/chi-siamo/
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Fig 29. Mappa schema-
tica delle aree delle ZUT
previste da Piano Rego-
latore  Generale. Risor-
sa digitale in Relazione
lllustrativa vol |. Fonte:
Geoportale, comune di
Torino.

Zone Urbane di Trasformazione
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di censire, tutelare e mantenere le aree presenti sul territorio
preservandole da fenomeni di degrado o di ““cannibalizzazio-
ne’’. Cositrail 1995 ed il 1997, a due anni dall’approvazione
del PRG, si avviano i cantieri delle ZUT e delle ATS; gli inter-
venti oltre ad interessare i lotti a ridosso del Passante Ferrovia-
rio e della Spina Centrale, toccarono anche dei terreni lungo
la confluenza dei fiumi Po e Stura ed alcuni isolati di Aurora,
Barriera di Milano e Regio Parco, dove vennero incrementate
le funzioni terziarie, ancora sottosviluppate in questi brani del-
la citta. Le riqualificazioni degli stabilimenti industriali dismes-
si, distinti in ZUT e ATS, abbracciano un lasso di tempo molto
lungo. Con il Piano Strategico del 2005, molte aree vennero
riconvertite per funzioni miste o come residenze universitarie,
citandone alcune abbiamo, nella parte meridionale della citta:
I"area TNE; I'area Combi e I'area OSI ex Ghia; mentre per il
settore Nord: la Manifattura Tabacchi (52% polo sociale, 21%
polo universitario, 27% altro); I'area Ponte Mosca (50% resi-
denza, 50% terziario e commercio); |'area tra corso Farini e i
Gasometri limitrofa a CLE (con destinazione d’uso ASPI e resi-
denziale); I'area Fiocchetto (formata da due edifici di 5 pft di
proprietd del Comune risalenti al 1949, convertite in residenze
universitarie con ai piani terreni e primi attivita terziarie e com-
merciali); I'area Nebiolo (80% residenza, 20% altro) su via Bo-
logna 55, gid area di sperimentazione ““CasaZera’ (2013)%.
Inoltre con I'approvazione della legge 179/1992 sull’edili-
zia residenziale pubblica, il Comune avvia, tra il 1995 e il
1998, il primo Piano Strategico in ltalia, della citta, unito a
ben 13 Progetti Urbani Complessi, finanziati attraverso: fondi
europei, nazionali e regionali in partnership tra attori pubblici
e privati?*. Tra gli interventi promossi a grande scala, dopo
quelli messi in atto nella Spina Centrale, bisogna citare per
il settore Nord di Torino: in primo luogo il PR/U di Porta Pa-
lazzo avviato tra il 1996 ed il 1998, per la costruzione del
sottopasso di 800 m lungo corso Regina Margherita volto a
ridurre i problemi di traffico nell’area del mercato; nello speci-

Note:

2 hitps://www.edilportale.com/news/2013/04/risparmio-energetico/casaze-
ra-il-social-housing-nelle-aree-industriali-dismesse_ 33140 27.html

24 hitps://www.torinostrategica.it/wp-content/uploads/2013/04/Piano_1.pdf
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Fig 30. Mappa schema-
tica delle aree delle ATS
previste da Piano Rego-
latore  Generale. Risor-
sa digitale in Relazione
lllustrativa vol |. Fonte:
Geoportale, comune di
Torino.

Aree da Trastormare per Servizi
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https://www.edilportale.com/news/2013/04/risparmio-energetico/casazera-il-social-housing-nelle-aree-industriali-dismesse_33140_27.html
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fico la corrispondente porzione della piazza in superficie ven-
ne pedonalizzata ed i padiglioni storici del mercato vennero
restaurati. In secondo luogo il PRIN (programma integrato)
del 1997, dentro cui convergono piU progetti inerenti alle te-
matiche sociali, della gestione del territorio e occupazionali.
Il pit famoso tra questo tipo di programmi & senza dubbio il
“Progetto Speciale Periferie”’, fortemente voluto dell’assesso-
re Artesio nel 1999 per una spesa complessiva di 500 min,
programma di sviluppo locale che si occupava della parte-
cipazione degli abitanti, riqualificazione fisica delle periferie,
dei quartieri degradati, dell’accompagnamento sociale di al-
cune fasce di abitanti, attraverso il lavoro dell’associazione
Avventura Urbana?®. Venne pensato per il miglioramento delle
aree urbane fortemente degradate come Borgo Vittoria e Ma-
donna di Campagna. Nello specifico si operarono interventi
edilizi volti a implementare le prestazioni di alcuni alloggi po-
polari come i complessi residenziali Q16 tra corso Grosseto
e via Sospello, il Q37 di via Fiesole, via Ivrea e via Artom.
Altri PRIN molto importanti sono stati i progetti Urban cofinan-
zianti dall’Unione Europea. Il primo ad essere avviato fu quello
di Porta Palazzo (tra il 1996-98); il secondo, visto |’esito posi-
tivo del primo, fu quello I’area di Mirafiori Nord avviato tra gli
anni 1998-2002%°; infine il terzo ed ultimo programma, servi
per migliorare |'area di Barriera di Milano, in Torino Nord,
tra gli anni 2011-15. Dei progetti Urban inerenti al seftore
Nord, si parlerd nelle pagine seguenti, quando si introdurran-
no nel dettaglio i programmi di accompagnamento sociale.
In generale, molte delle iniziative promosse dal Comune,
sul piano tecnico vennero messe in discussione per |'ineffi-
cacia dell’apparato normativo, le tempistiche burocratiche
lente, la cattiva collaborazione tra i soggetti coinvolti, infatti
spesso questo tipo di programmi andava a colmare deter-
minate crisi sociali, per un lasso di tempo relativamente bre-
ve, per poi ripresentarsi a programmi conclusi. Esempi del
genere sono rappresentati dal caso di Porta Palazzo o dal

Note:

2De Rossi A., Durbiano G., Torino 1980-2011: la trasformazione e le sue imma-
gini, Torino, Allemandi, 2006.

25 hitp://www.comune.torino.it/urban2/progetto.html

2Bighi S., Politiche europee per le “aree urbane in crisi”: questioni di giustizia
sociale: indagine sugli sviluppi del programma Urban Il in Italia, Torino, Politecni-
co di Torino, 2009.
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contratto di quartiere di via Ghedini (Barriera di Milano)?¢ deli-
berato nel 1998 ma giunto a compimento solo tra il 2003-04,
oppure ancora quelli di via Arquata, via Dina e via Parenzo.
Dal punto di vista demografico, lungo il corso degli anni ‘90,
la popolazione torinese si accresce, ma grazie ad apporti do-
vuti esclusivamente a flussi migratori esteri e/o extra europei.
[l fenomeno & riscontrabile a livello nazionale, il 1993 & sta-
to I'anno in cui, per la prima volta, il saldo naturale italia-
no segnod un valore negativo. Le geografie della distribuzione
dei cittadini stranieri sono fortemente disomogenee ancora
oggi, infatti secondo il bilancio demografico nazionale ISTAT
del 2011: nel Nord Ovest risiede il 34,4% degli stranieri, nel
Nord Est il 25 %, nel Centro il 25,4% e nel Mezzogiorno e
isole il 15,2% ?’(questi ultimi vengono utilizzati come luoghi di
accesso e di passaggio verso le aree del Centro-Nord, in cui
invece vi sono piu opportunitd lavorative). In generale il feno-
meno migratorio a Torino resterd rilevante per tutto il decennio
1990-2000, con una percentuale rispetto al numero totale di
abitanti del +15,3%, seconda solo a Milano con il +17,4%28.
Per cui questa situazione richiamd il malcontento degli ““au-
toctoni’’, ovvero cittadini che si ritrovarono a dover convive-
re con immigrati stranieri?’. Questa impostazione dovuta alla
mobilitd sociale sul territorio provinciale, all’esaurimento dei
rapporti sociali e dei modelli culturali & figlia delle citta che,
in precedenza, avevano sperimentato il fordismo, ponendo le
basi per il manifestarsi di episodi volti al razzismo. Torino &
stata una di queste. Va anche sottolineato come le logiche di
insediamento, spostamento e le dinamiche di localizzazione
dei migranti stranieri all’interno del capoluogo torinese eb-
bero matrici comuni con quelle delle ondate migratorie della
prima metd del Novecento ad opera dei migranti meridionali;
i luoghi in cui, adesso, si insediano, sono i medesimi quar-
tieri in cui, storicamente, si stanziarono gli operai immigrati
dal Meridione, per via dell’ancora bassa offerta immobiliare.
Gli anni ‘90 rappresentano anche il periodo in cui si produ-

Note:

Z|STAT 2011.

BAsso T., Ritagli di Citta/ Molteplicita di Spazi, pratiche, lvoghi, rappresentazioni
delle differenze a Torino, Torino, Politecnico di Torino, 2016.

2Allasino E., Bobbio L., Neri S., Crisi urbane: che cosa succede dopo? Le politi-
che per la gestione della conflittualita legata all’immigrazione, in “Polis, Ricerche
e studi su societd e politica”,2000, vol. 3, pp. 431-450.

73


http://www.comune.torino.it/urban2/progetto.html

cono le prime analisi sulla ricerca dei conflitti etnici in Italia,
gli studi sulla convivenza nei quartieri ed i problemi delle mi-
noranze etniche. Cotesta (1992); Alietti (1998); Fondazione
Michelucci (1993). A Torino le prime crisi urbane iniziano a
manifestarsi a metd degli anni 90. Le aree coinvolte erano
principalmente San Salvario, Porta Palazzo, Pellerina e Mu-
razzi. La cosa che piv colpisce della vicenda, & che questi
quartieri/luoghi interessati dalle proteste dei cittadini, Pelleri-
na esclusa, sono tutte zone abbastanza vicine al centro cit-
tadino e buona parte di essi sono anche stati interessati dai
programmi complessi presentati in precedenza. Queste aree
erano, infatti, interessate dalla presenza di disagio sociale
oltre che degrado fisico. Le dinamiche di protesta, di fon-
do, hanno tutte le stesse motivazioni: insicurezza e xenofo-
bia, accompagnata da una campagna politica “'di parte’’*.
Dal 1995 il malcontento dei cittadini sfocid in lamentele
da parte di alcuni comitati di quartiere, i quali presentaro-
no all’Amministrazione i loro dubbi riguardo lo stanziamen-
to degli immigrati all’interno dei loro quartieri, poiché nella
loro oftica, essi innescavano fenomeni legati a spaccio, pro-
stituzione e altre criticitd sociali. Il caso pit complesso, se-
condo il rapporto dell’associazione CICSENE del 199737, si
aveva nell’area di Porta Palazzo, storico quartiere mercata-
le vicinissimo alla piazza Castello di Torino. Larea del mer-
cato, in parte coperta in parte all’aperto, popolata giornal-
mente da 40mila utenti, era interessata da un consistente
numero di case degradate, sovraffollamento degli inquilini,
trafficiilleciti connessi al mercato e all’abusivismo commerciale.
Queste problematiche, alimentate dalla mancanza di ser-
vizi di supporto e di controllo, furono portate all’atten-
zione degli organi comunali, i quali inserirono all’interno
delle loro agende politiche tutta una serie di politiche di fi-
nanziamento sociale. Tra i programmi di accompagnamen-
to sociale piu noti troviamo il progetto “The Gate — Living
not leaving’’®?, presentato tra 1995-96 dai comitati di quar-

Note:

30Semi G., £ se un marziano, in Bocco A., Dameri A., Gron S., Semi G., // ferrito-
rio della confluenza, viaggio nella circoscrizione 7, Citta di Torino, 2004.
SICICSENE 1997.

32 http://www.comune.torino.it/portapalazzo/progetto/
p p p
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tiere e associazioni dei commercianti, nel 1997 viene sov-
venzionato dall’lUE con una spesa di 75 milioni di euro.
Nel 2002 rientra tra i PPU, Progetto Pilota Urbano, della citta
di Torino con 18 azioni che toccano diverse sfere di intervento:
economica, sociale, qualitd ambientale, riqualificazione edili-
zia, connessione culturale e fisica con il resto della citta. Nel
1998 viene inaugurato il Comitato Porta Palazzo, strumento
nato ad hoc per seguire il progetto e successivamente con-
vertito in un apposito ufficio a servizio dei residenti dell’area
come Agenzia di Sviluppo Locale. La caratteristica fondamen-
tale & stata la connessione dell’intervento con I'avanzamento
dei lavori del PRIU dell’area che mirava alla costruzione del
softopassaggio per ottenere una zona piv fluida al traffico pe-
donale dell’area mercatale e contemporaneamente avere piv
controllo dello spazio. Il Comune portera avanti anche inizia-
tive sociali di tipo partecipato, con I'ausilio del terzo settore.
Nel 1994, I'amministrazione avvia la prima /ndagine cono-
scitiva delle problematiche sociali legate al quartiere di Porta
Palazzo, su modello di quella svolta in precedenza a San Sal-
vario®. Le iniziative, volte a tal senso, sono andate ad inten-
sificarsi nel 1995, toccando nel 1997, interventi per un totale
di 70 miliardi di lire prettamente indirizzati a: commercio, sa-
nitd ed abitazioni. Nel 1999 viene inaugurato un centro per
la gestione dei conflitti per i cittadini in difficolta dell’area di
Porta Palazzo, da parte di volontari e comparti comunali sulla
base di esperienze assistenziali maturate in altri paesi europei,
soprattutto in Francia. Il tema del controllo del territorio, viene
quindi portato in auge in quegli anni, complice di una pro-
paganda opportunamente voluta da alcune schiere politiche.
Il Comune oltre a responsabilizzarsi maggiormente sui temi
relativi alla sicurezza intesa in termini di aiuto, educazione e
integrazione®, inizia a porre un maggior controllo del territo-
rio poiché & “/indubbio riconoscimento generale dell’impor-
tanza che il tessuto economico di un‘area riveste, ad imped/-
re fenomeni di degrado e combattere la microcriminalita”.

Note:

33 |ndagine conoscitiva sulla situazione dell’area di Porta Palazzo: relazione e
prime proposte, Consiglio comunale di Torino, 21 febbraio 1994.

34Allasino E., Bobbio L., Neri S., Crisi urbane: che cosa succede dopo? Le politi-
che per la gestione della conflittualita legata all’immigrazione, in “Polis, Ricerche

e studi su societd e politica”,2000, vol. 3.
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Per cui I'operato comunale fu quello di avviare una terziariz-
zazione massiccia ed investire su attivitd commerciali, grandi
mercati e piccoli esercizi artigianali; inoltre questa manovra
venne accolta a pieno poiché alcuni membri degli organi co-
munali erano i medesimi esercenti e venditori che oltre a risol-
vere le problematiche sociali dell’area, traevano giovamento
e convenienza economica. Vennero quindi ridefiniti gli spazi
e le modalita di vendita al Balon, famoso mercato delle pulci
della cittd, infine venne ideato un nuovo sistema di banchi
e d’esposizione merci nell’area di piazza della Repubblica.
Dopo |'esperienza maturata dall’unione del PRIU di Porta Pa-
lazzo con il Programma Integrato 7he Gate, a cavallo tra il
2012 e il 2015, viene attuato il PISU di Barriera di Milano,
noto come ‘'Urban Barrierd'®; anche questo programma
venne unito al PRU di corso Grosseto. Esso ¢ il terzo ed ul-
timo progetto Urban, messo in atto dal Comune di Torino,
per mezzo dei fondi europei stanziati nel 2007-2013. Preve-
deva 34 azioni sul piano fisico-ambientale, economico-oc-
cupazionale, socio-culturale ed una forte componente di
comunicazione e accompagnamento sociale. Nello specifi-
co, nel 2011 con l'istituzione del Comitato Urban Barriera,
si avviarono: i lavori per la risisemazione di alcuni comples-
si abitativi di corso Taranto; l'inserimento della pista cicla-
bile®¢; la rifunzionalizzazione dell’area ex Incet (sulla spina
4), di cui una parte a scopi socio-culturali; la riqualificazio-
ne del mercato Foroni con annessa piazza pedonali; infine
il recupero di alcuni parchi e giardini pubblici del quartiere.
| lavori furono parecchi anche a livello metropolitano, in-
fatti nel 1999, venne attuato il PRUSST-2010 Plan, inse-
rito nel Piano Strategico del 1995, per la riorganizzazio-
ne dei collegamenti viari del settore Nord di Torino con le
cittd di Settimo Torinese, Leini e Borgaro®. Il program-
ma, concluso nel 2010, consisteva nella riorganizzazio-
ne della tangenziale di Torino (avviata negli anni ‘80 del
900) e della realizzazione di un percorso ciclopedonale.

Note:

35 http://www.comune.torino.it/urbanbarriera/progetto/index.shtml#: ~ :text=Ur-
ban%20Barriera%20%C3%A8%201’ ultimo,0%20Urban%202%20a%20Mirafiori.
3¢ http://bandi.comune.torino.it/bando/pisu-urban-barriera-milano-pista-ciclabile
37 http://bandi.comune.torino.it/bando/programma-riqualificazione-urbana-svi-
luppo-sostenibile-territorio-prusst-2010-plan-tangenziale
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Fig 31. Mappa schema-
tica delle trasformazioni
previste dal PISU dell’a-
rea di Barriera di Milano.
Risorsa digitale in Rela-
zione Generale e Tecni-
ca. Fonte: Citta di Torino.
http://bandi.comune.
torino.it/bando/pisu-ur-
ban-barriera-milano-pi-
sta-ciclabile
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Alle opere pubbliche di riqualificazione del patrimonio indu-
striale in periferia, seguiranno una serie di opere di trasfor-
mazione del patrimonio storico nella zona centrale. Oltre
all’azione pubblica, dalla fine degli anni 90 abbiamo anche
una serie di inferventi promossi da grossi finanziatori e attori
privati. E il caso del noto Quadrilatero Romano, zona prospi-
ciente il mercato di Porta Palazzo e limitrofa al centro stori-
co della citta, allora interessato da disagio sociale e degrado
edilizio, funzionale ed ambientale. In questa area le dinami-
che di trasformazione si sono succedute in 4 fasi temporali®:
-laprimafase, chevadal 1975aglianni‘80, & caratterizzatadalla
contrattazione tra gli organi comunali ed un gruppo di finanzia-
tori privati, al termine della quale si avra il Piano di Recupero Edi-
lizio dell’area. Il quartiere era costituito da immobili di alto pre-
gio storico artistico ma interessati dall’incuria e dall’abusivismo;
-la seconda fase, che si compie negli anni ‘90, da avvio al recu-
pero materiale dei manufatti da parte dei promotori e delle im-
prese di costruzione. Questa fase dard avvio al fenomeno del-
la gentrification®, attraverso una lenta e costante sostituzione
degli abitanti dell’area. Il nuovo gruppo sociale insediatosi nei
nuovi alloggi, & attratto per lo piv dalla vicinanza dal centro, dal
valore storico-artistico degli edifici e dal fatto che i prezzi delle
unita abitative sono molto piu bassi rispetto a quelli del centro
storico limitrofo. La diretta conseguenza dell’insediamento dei
gentrifiers si evince dalle numerose operazioni di vendita e
frazionamento che dal 1993 hanno interessato gli immobili
della zona; - la terza fase, che va in parallelo alla seconda,
poiché contemporaneamente alle ristrutturazioni edilizie, viene
innescata una rigenerazione spontanea dello spazio. La “'rivi-
talizzazione’’ dell’area & stata il prodotto indiretto dell’insedia-
mento di attivitd commerciali di tendenza e locali di svago che
hanno attirato gruppi sociali definiti piv “gentry”’, che hanno
mitigato ogni fenomeno di criminalitd, marginalita e disagio;
-la quarta e ultima fase & stata la maturazione del proces-
so, risultante dal completo ricambio sociale e dall’innalza-

Note: Per visionare i risultati completi dell’indagine sulla gentrification del Quadri-
latero Romano, si rimanda alla pubblicazione ad opera di

38Curto R., Coscia C., Brondino G., Fregonara E., Grella S., Dinamiche di mer-
cato e Gentrification a Torino, Diappi L. (a cura di), in Rigenerazione urbana e
ricambio sociale, gentrification in atto nei quartieri storici italiani, Milano, Angeli,

2009.

/8

mento del valore immobiliare dell’area. Il picco di massima
attrazione del quartiere si ebbe tra il 1998 ed il 2002, ma
ad oggi resta ancora un forte polo attrattore per studenti e
giovani lavoratori, di svago, shopping e di vita notturna®.

Con I'avvio del nuovo Millennio, il fenomeno dell’immigra-
zione continua con regolaritd e, a fine 2001 inizio 2002, la
percentuale di stranieri cresce fino al 57% (per lo pib immi-
grati provenienti dall’Est Europa e dal continente africano).
Il fenomeno delle migrazioni non si arresterda fino al 2013,
anno in cui inizierd a ridursi con una portata di -2000 unita/
anno, il censimento redatto dall'ISMU (fondazione di Inizia-
tive e Studi sulla Multietnicita) del 2014 parla di un totale di
300mila clandestini su 4.922.085 di stranieri, circa il 6%*°,
una percentuale notevolmente ridotta che pud trovare una
spiegazione dall’introduzione di normative che frenano I'im-
missione e la regolamentazione degli immigrati sul territorio
nazionale (vedi legge Bossi-Fini). La contrazione dei flussi &
dovuta a molteplici cause, prima tra tutte la volonta di alcune
compagini politiche. Per quanto riguarda invece i dati pubbli-
cati dall’ISTAT sulle acquisizioni degli immigrati stranieri, nel
2019 hanno raggiunto la soglia del 10,1%, mentre rispetto
al 2018, i permessi rilasciati hanno subito una flessione del
-47,4%; infine per il primo semestre del 2020, rispetto all’an-
no precedente, i permessi hanno toccato il -57,7% arrivando
a bloccarsi completamente con I’edificazione delle frontiere.

Levento che ha posto Torino in una posizione di spicco, al
pari di altre moderne cittd europee, & stata la candidatura
nel 1989, da parte della cittd metropolitana ad ospitare i XX
giochi olimpici invernali del 2006. Candidatura che venne
accettata nel 1999. Le Olimpiadi, segnarono una profonda
opportunita di rilancio totale del volto della citta. Levento, ab-
bracciando la scala globale, ha avuto bisogno di una part-
nership tra diversi organi amministrativi comunali, regionali

Note:

Semi G., // quartiere che (si) distingue. Un caso di “gentrification” a Torino, in
Studi Culturali, vol.1, 2004, pp. 83-107.

“91SMU/2020 - ISTAT 2020
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Nella pagina affianco: Fig 32. Schema percentuale su totale di stranieri.

In questa pagina, dall’alto verso il basso: Fig 33 e 34. Schema popolazione stra-
niera dal 1990 al 2016, e popolazione straniera per sesso ed eta al 2020.
Fonte: dati pubblicati ISTAT
https://www.tuttitalia.it/piemonte/72-torino/statistiche/cittadini-stranieri-2019/
http://dati.istat.it/Index.aspx2DataSetCode=DCIS_POPSTRRES1
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Fig 35. Elaborazione
propria mappa  costru-
zioni olimpiche al 2006,
con tracciato delle tappe
della linea 1 della metro-
politana di Torino.

e nazionali pubblici e privati. Il primo passo & stata I'attua-
zione della legge 285/2000, emanata ad hoc per |'evento*!.
La legge, in primo luogo, ha istituito il TOROC, tra il 1999 e
2000, come organo a capo di tutte gli interventi connessi agli
eventi e alle opere olimpiche; in secondo luogo ha emesso
la VAS, strumento valutativo che ha permesso di regolare tutti
gli interventi. Dal punto di vista delle opere edilizie, I'even-
to coinvolse principalmente Torino, Susa, Pinerolo e le Valli,
per un fotale di 7,5 miliardi di euro in opere pubbliche, con
le 65 opere olimpiche, pib di un migliaio di interventi cor-
relati che coinvolsero il patrimonio esistente dismesso della
citta di Torino*2. Le costruzioni olimpiche vennero avviate nel
gia avviato progetto di riqualificazione del PRG del ‘95, per
cui hanno ulteriormente rafforzato le politiche di trasforma-
zione del territorio messe in atto con i PRIU e PRIN delle ZUT
e ATS*. La concentrazione maggiore degli interventi olimpici
interesso la parte della citta tra Mirafiori e il Lingotto con le
riqualificazioni del Palazzo a Vela, il Pala-hockey nell’ex sta-
dio comunale, il Palasport Oval e il Palazzo di ghiaccio in
corso Tazzoli**; ma al contempo si operarono interventi diffusi
in tutta |'area metropolitana, soprattutto per le strutture di ac-
coglienza e ricettive, infatti oltre al Villaggio Olimpico (situato
sempre a Mirafiori), vennero collocati parte dei villaggi media:
-nella Spina 2, adiacente alla linea metro 1, nella nuova zona
Ovest della citta limitrofa all’espansione del Politecnico. Rea-
lizzato ex novo per un totale di 404 posti letto, 150 posti auto,
mensa, zona computer/studio, sala conferenze, palestra,
sala hobby. Inizialmente pensato per accogliere i giornalisti,
a fine celebrazioni venne convertito in residenze universitarie;
-nell’area ex ospedale militare Caserma Rieri, nei pressi di pa-
lasport/Stadio Comunale, a breve distanza Lingotto, per una
capienza di 974 posti letto;

-nell’area ITC ILO- Torino, nei pressi del Palavela;

- nell’area ex Italgas, in corso Regina Margherita. Anche questo
costruitoexnovo,compostoda4 palazzineresidenzialiedaedifici

Note:

“Saccomani S., Olimpiadi: Torino 2006, in Urbanistica Informazioni, vol 208,
2006, pp. 49-66.

42 http://cr.piemonte.it/aftivita/comunicati/2006/02_febbraio 2006/consiglio
olimpiadi_01.htm

43De Rossi, 7Omorrow, in Bagnasco A., Olmo C. (a cura di), 7orino 071 Biografia
di una citta, Milano, Mondadori Electa, 2008.,

* hitp://www.museotorino.it/view/s/bad26549f9074b1aab 16707 6c87c7cb?2
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perristorazione, localicommerciali, palestra, presidiodicontrollo.
-nell’area Vitali (spina 3), zona dal passato industriale. Qui
venne creato un nuovo quartiere urbano con residenze, at-
tivita ricettive, commerciali, terziarie e artigianato avanzato.
-nell’area Michelin (Spina 3), a nord della citta. Qui venne at-
tuata una riqualificazione dell’area dal passato industriale cre-
ando un nuovo quartiere urbano: un complesso formato da 3
torri e 6 fabbricati pib bassi disposti lungo il perimetro dell’a-
rea, collegati da un basamento con copertura e da una serie
di giardini. Larea venne destinata a residenza, aftivitd ricettive,
commerciali, terziarie e artigianato avanzato. Durante le cele-
brazioni vennero ospitati 1.464 giornalisti, successivamente il
villaggio venne convertito in residenze, commercio e ferziario.
-nella Villa Claretta a Grugliasco*®.

Alle opere edilizie, si sono sommati gli interventi sull’infrastrut-
tura viaria e dei trasporti: prima tra tutte, la realizzazione della
prima linea metropolitana del capoluogo, nella tratta Lingot-
to-Collegno, il cui progetto era stato discusso dagli anni 30-
50" del 900. In secondo luogo la riqualificazione della viabili-
ta stradale e autostradale per Cesana, Pragelato, Torre Pellice,
Pinerolo, Sestriere e le Valli. Gli interventi olimpici sono stati,
inoltre, accompagnati da una serie di eventi promozionali e
culturali di vario tipo che hanno interessato altrettanti spazi del
patrimonio esistente di Torino ed hanno segnato, nella fase
delle celebrazioni tra il 2005 e 2006, un incremento del valore
aggiunto del 60% nonché I'impennata del turismo sostenibile*.

Contemporaneamente alle operazioni di riqualificazione
del patrimonio dismesso che interessavano i giochi olimpici,
il Comune, tra il 2001 ed il 2005, lancia il secondo Piano
Strategico, volto alla cooperazione e avente come scopi: la
crescita economica, la coesione sociale e la libertd politica®’.
Nel piano convergono piu progetti (i due documenti di pia-
nificazione strategica regionale DSR del 2005 e DPSO del
2007-13) che toccano diversi settori ma con un unico deno-

Note:

“Bellario P, Geografia dei costi delle XX Olimpiad) invernali, Torino, Politecnico
di Torino, 2005, pp. 55-67.

4Pace S., Condlizioni di Partenza, in Bagnasco A., Olmo C. (a cura di), 7orino
011 Biografia di una cittd, Milano, Mondadori Electa, 2008.

4’De Magistris A., Appunti sulla metropolitana (1259-75), in Mazza L., Olmo C.
(a cura di), Architettura e urbanistica a Torino 1945-7220, Torino, Allemandi,
1991, p. 256.
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Aree riqualificate fino al 2012

. Aree ancora dismesse al 2016

Fig 36. Mappa rielaborata delle aree riqualificate tra il 2012 e 2016 in

Dansero E., Spaziante A., Scoprire i vuoti industriali: analisi e riflessioni a partire
da censimenti e mappature di aree industriali dismesse a Torino, Torino, Politecni-
co di Torino, 2016, p. 75.
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529|d3e79'|f?:iii‘lﬁﬁ";?ﬁll} Programma Torino
al programma ““Torino ] \ ] ] .
Citta Universitaria”’. Ri- C I -I- -I- q U nivers:.| -I- arila

sorsa digitale in Delibera

giunta, dicembre 2012.

Fonte: Urban Center Me-

tropolitano.

1. POLO UMANISTICO / CENTRO STORICO E SPONDE DELLA DORA
2. BARRIERA C’ENTRO
3. CITTADELLA POLITECNICA / SPINA 2
minatore comune: la riqualificazione del patrimonio industria- 4. POLO SCIENTIFICO-OSPEDALIERO E ARCHITETTURA / TRA LE
SPONDE DEL PO E LA FERROVIA

le dismesso*®. Il programma, chiamato ““Torino Internaziona-
le”” aveva il compito di introdurre una visione piU europea 5. ECONOMIA E CENTRO DEL DESIGN /INTORNO A MIRAFIORI
P P P 6. POLO SCIENTIFICO / GRUGLIASCO

possibile, favorendo pratiche di governance metropolitana 7. POLO OSPEDALIERO / ORBASSANO

per mezzo di: 6 linee strategiche, 20 obiettivi, 84 azioni?’.

Nel 2007 viene lanciato il Piano del Commercio, con cui il
Comune tentd di riqualificare gli stabilimenti delle aree piv
estese, nell’ottica di un consolidamento della terziarizzazione,
awviata nel decennio precedente, mediante |'intervento di gros-
si gruppi commerciali (gli unici che potessero farsi carico di tali
spese). Con il piano si riqualificano molte aree appartenenti
al contesto di Torino Nord: I'area dell’ex sede Alfa Romeo
di via Botticelli ora passata al gruppo COOP con una per-
centuale d’uso a residenze, normata da un PRIN nel 2018%;
I'ex Fiat OGM di corso Vercelli, anche in questo caso I'i-
dea era quella della commistione tra commercio e resi-
denza, con l'inserimento di un grosso centro commerciale,
ma a demolizioni avviate, un cambio improvviso della compa-
gine politica nella giunta e la perdita degli interessi economici
fece si che il progetto non proseguisse, lasciando il vasto lotto
parzialmente demolito, in attesa di un nuovo intervento; stesso
destino tocco all’area dell’ex Gondrand in Barriera di Milano.

Al piano del 2007, segui il programma “7orino Citta Universi-
farid”’, lanciato dall’Urban Center Metropolitano nel dicembre
2012, fortemente voluto dall’Amministrazione con |'obiettivo
di implementare i servizi direttamente e indirettamente con-
nessi alla cultura e alle universitd, che vanno dalle residenze
universitarie, alla risistemazione della viabilitd stradale e dei
trasporti ad ancora, gli eventi. E' ormai certo il fatto che la
cittd, negli ultimi 10 anni, abbia assunto una connotazione
universitaria sempre maggiore, accrescendo la propria capa-
cita attrattiva nei confronti di studenti proveniente dal resto
d’ltalia e dal mondo; per ottenere questo risultato, il Comu-
ne punta ad aumentare il bacino quantitativo delle strutture

%,
i

e

Note:

“eMaspoli R., Ramello M., Depaoli A., Torino Nord. I ferritorio, "architettura e
Vindustria, in AANVV., Fabbriche, borghi e memorie. Processi di dismissione e riuso
post-industriale a Torino Nord, Firenze, ALINEA, 2012.

“Gibello L., L'aporia della citta: per una geografia delle trasformazioni a cavallo
del millennio, in Bondonio A., Callegari G., Franco C., Gibello L. (a cura di),

Stop & go. Il riuso delle aree industriali dismesse in lfalia. Trenta casi studio, Firen- 2 3 o : ._'L;:;,\;:‘ 'j—“::’% =
ze, ALINEA, 2005. : . 4= P SEZZ T | AT L SRS

%0 http://geoportale.comune.torino.it/web/sites/default/files/mediafiles/all_6
schema_di_convenzione integrativa_0.pdf
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di accoglienza universitaria all’interno e all’esterno dell’area
metropolitana. Nonostante i collegi e le strutture a servizio de-
gli studenti formino una cospicua rete sul territorio torinese,
essi non sono ancora abbastanza, per cui il programma vuole
convertire alcune aree inutilizzate a questo scopo®'. Esemplare
¢ il caso del Campus Luigi Einaudi tra corso Regina Marghe-
rita e il Lungo Dora Siena. 'area, appartenuta in precedenza
alla societa Alta Italia poi ltalgas, & stata destinata, dopo la
sua dismissione, a metd anni ‘920, da PRG, a sede delle facolta
di Giurisprudenza, Economia e Scienze Politiche (2012)%; la
struttura, che unisce al suo interno funzioni residenziali, terzia-
rie e commerciali, ha rigenerato in modo indiretto tutta I'area
circostante. Un progetto simile & rappresentato dal PISL dell’a-
rea Manifattura Tabacchi (ex Fimit)>3 fortemente voluto nell’ot-
tica di una trasformazione piv grande che investe il quadrante
Nord Est di Torino, con la Variante 200. Il sito in origine era
il Palazzo del Viboccone, antica residenza di campagna del
duca Emanuele Filiberto, nel XVI secolo; nel 700 il podere
viene ristrutturato dopo essere stato distrutto e sui suoi resti
viene eretta la Regia Fabbrica del Tabacco (1768). Sostanzial-
mente la funzione e la struttura verranno mantenute per tutto
1’800, dopo alcuni restauri. Con I'avvio del 900 il manufatto
oltre alla funzione statale, accorpa anche altre varie funzioni
tra cui quella del raccordo ferroviario (per la vicinanza all’ex
scalo merci Vanchiglia, inaugurato nel 1926). Nonostante i
probabili bombardamenti del 1943 nell’area del Regio Parco,
la fabbrica dagli anni ’50 del 900 iniziera un declino che cul-
minerd nel 1996, anno della sua dismissione. Con il PISL, in
connessione alla variante sopracitata al PRG, si decide di de-
stinare la storica sede (e parte dello stabilimento ex Fimit, ad
essa affiancato) alla facolta di Scienze Motorie dell’Universita
degli Studi di Torino. La sede originale, come nel caso della
CLE, trovandosi in pieno centro storico, aveva delle problema-
tiche spaziali. Per cui I'idea di destinare la Manifattura al dipar-
timento oltre che risolvere delle criticita logistiche, vuole creare

Note:

5 http://geoportale.comune.torino.it/web/sites/default/files/mediafiles/allega-
to_b_deliberazione giunta 2012 07704 _009.pdf

52Benedicenti F., Caruso F., // progetto del Campus Luigi Einaudli: Iimpatto sul
mercato immobiliare quale fassello di una piattatorma collaborativa, Politecnico
di Torino, 2015.

%3 https://www.museotorino.it/view/s/d35c5bc1b17e4819967c7 1 cbceebafa?
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una rete policentrica universitaria all’interno dell’allora perife-
ria della cittd, per aumentare la coesione tra gli spazi urbani.

Nel 2015, viene deliberato il PPR (Piano Particolareggiato di
Recupero) in variante al PRG approvato il 28 febbraio®. Esso
& costituito da una serie di progetti di recupero diffusi, in diver-
se porzioni di cittd come la creazione di una rete interconnessa
di parchi fluviali lungo la confluenza dei fiumi Stura, Po e Dora
nel tracciato del Regio Parco connesso al programma “7orino
citto delle acque” (interno al progetto Torino SmarCity, ap-
provato nel febbraio 2013); il progetto “Corona Verde” pro-
mosso da Regione, consiste nella realizzazione di un sistema
dei parchi delle residenze reali, volte a o formare una corona
verde atftorno al sistema metropolitano; ancora, la definizione
di alcune ZUT nel settore Nord di Torino, precisamente tra
corso Novara e via Regaldi (tra i quartieri Aurora e Barriera
di Milano)®. In generale, piv della meta dell’operato del PPR
riguarderda |"area attorno I'ex scalo merci Vanchiglia, questo
poiché I'intera area, interessata dal tracciato ferroviario, & uno
degli ambiti di progetto del concorso di idee, che al pari del-
la fama di quello della Spina Centrale, & noto come La Me-
famorfosi. || concorso di idee dell’ambiziosissimo progetto a
scala territoriale, denominato ’La Metamorfosi’’®¢, venne lan-
ciato dalla citta di Torino nel 2009. In esso si misero al ban-
do alcuni ambiti a Nord della citta (tre macro aree in tutto),
che presentavano delle problematiche di tipo fisico e sociale,
con lo scopo di riqualificarle. Allo scadere del concorso nel
2010, nonostante |'attenzione mediatica che il progetto aveva
acquisito, non venne scelto nessuno dei progetti presentati,
creando lo sgomento e le lamentele dell’intero Ordine degli
Architetti di Torino. Il programma, negli anni successivi, venne
studiato e presentato a piU riprese da varie figure accade-
miche, professionisti, tecnici e membri dell’apparato ammi-
nistrativo ma non riusci mai a concretizzarsi. || concorso era
stato pensato come risultato della nota Variante 200, il cui

Note:

%4Bighi S., Le aree dismesse nella riqualificazione e nella rigenerazione vrbana a
Torino (1990-2015), AA . (a cura di), Postfordismo e trasformazione urbana,
casi di recupero dei vuoti industriali e indicazioni per le politiche nel terriforio
torinese, Torino, Centro Stampa Regione Piemonte, 2016.

%Rocchetta C., Triscivoglio M., Progefttare per il patrimonio industriale, Torino,
Celid, 2008.

6Spinelli C., Torino nord verso la metamorfosi, in Il Giornale dell’Architettura,
Torino, Allemandi, 2010.
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scopo era |'attrazione di capitali volti alla valorizzazione delle
aree pubbliche del quadrante Nord-Est della citta unita alla
costruzione del tracciato della seconda linea metropolitana.
Il progetto della variante risale al 2005 ma vede la sua deli-
bera con "approvazione nel 2006, |'avvio effettivo, in realtd,
si avra soltanto nel 2009 con la presentazione del Programma
Territoriale Integrato (PTI)*” promosso dal Comune con il nome
di “Infrastrutture e qualita della vita nel quadrante Nord Est di
Torino’"®8. La variante ed il conseguente progetto prevedevano
la riprogettazione di porzioni dei quartieri Barriera di Mila-
no, Regio Parco e Aurora. Laspirazione del comune era che
questo progetto integrasse quanto piU possibile il tessuto e la
maglia viaria della Spina 4, la quale subito dopo la sua riqua-
lificazione aveva presentato delle criticitd nei collegamenti®?.
La variante, quindi, si pone nell’ottica di migliorare la mobilita
dell’area attraverso le gid consolidate arterie di scorrimento
come: le vie Bologna e Botticelli; i corsi Giulio Cesare, No-
vara, Grosseto e Regio Parco; infine gli sbocchi alle principali
autostrade di accesso: I’A4 Torino-Milano, I’A5 Torino-Aosta
e quella per I'aeroporto S. Pertini a Caselle. Al sistema stra-
dale e autostradale, il Comune prevedeva di agganciare un
sistema di frasporto sostenibile e ciclabile, quindi la rete di bus
e tram, ma soprattutto 'inserimento della Metropolitana 2.
Linfrastruttura della metro sard |'elemento unificatore tra la
parte Nord-Est e Sud-Ovest della cittd, si prevede che seguird
nelle tappe parte dei luoghi interessati dalla riqualificazione
dei tre ambiti. Il capolinea sard posto in corrispondenza della
stazione Rebaudengo, dove la linea seguira il tracciato del
Passante Ferroviario, sul sedime dei corsi Gottardo e Sem-
pione, ex trincee ferroviarie, per poi arrivare all’ex Scalo Van-
chiglia, corso Regio Parco, dopo attraverserd il fiume Dora,
supererd il centro della cittd per giungere in corrispondenza
del confine comunale, in direzione di Orbassano. Altra im-
portante infrastruttura, per la rivitalizzazione del quadrante
Nord Est sard la Tangenziale Est, i cui lavori potrebbero porta-

Note:
57http://www.comune.torino.it/ambiente/energia/progetti/programmi-territoriali.
shtml

%8Cittar di Torino, Relazioni lllustrativa, Programma Territoriale Integrato “Infrastrut-
ture e qualita della vita nel quadrante est-nord—est di Torino”

Derossi D., La trastormazione urbana tra grand/i interventi e architetture “ordina-
rie”, AA. W. (a cura di), Posttordismo e trasformazione uvrbana, casi di recupero
dei vuoti industriali e indicazioni per le politiche nel territorio torinese, Torino,
Centro Stampa Regione Piemonte, 2016.
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re giovamenti alla configurazione degli insediamenti abitativi.
Dei tre ambiti discussi nella variante: il primo, lo Scalo Van-
chiglia®®, rappresenterd un nodo di collegamento tra |'a-
rea prospiciente lo scalo, gli edifici limitrofi (appartenenti al
demanio militare), il Cimitero Monumentale, la linea del-
la metropolitana 2, il sistema delle universitd con la sede
di Scienze Motorie, che si stanzierd nell’ex Manifattura ed
il polo del Campus Luigi Einaudi, inaugurato nel 2012,
il parco della Colletta e la confluenza dei fiumi Po-Stura.
Il secondo ambito & rappresentato dall’area dell’ospedale San
Giovanni Bosco, inserito nella fascia del “7rincerone”” di corso
Gottardo®, la quale costituisce una barriera fisica alla viabili-
ta, e dalla costituzione di una piazza centrale per i donatori di
sangue, la quale andra a delineare il polo sanitario dell’area.
Infine I'ultimo ambito, adiacente all’area della Spina 4, che
comprende il rifacimento di Parco Sempione e la costituzione
di una grossa piazza centrale su corso Grosseto. Il progetto &
stato preceduto da operazioni immobiliari nella zona di Van-
chiglia e di piazza Rebaudengo (per un valore di 1,5 miliardi
di euro) per |'edificazione di edifici ad uso terziario, residenzia-
le, servizi e zone a parco su una superficie di 1.000.000 mg®°.
Queste aree sono solo i punti di trapianto degli interventi, che
andranno a creare, a Torino, una rete multicentrica che rilan-
cerd tutto il sistema del settore Nord. Tuttavia, nonostante il
progetto promosso della Variante 200 si prefigurasse come
la maggior trasformazione della citta dell’ultimo decennio,
dopo le Olimpiadi, essa venne piU volte affossata dalle varie
giunte comunali e ad oggi, si attende ancora che il progetto
prenda avvio. Questa nuova cittd che vuole e ha le basi per
nascere nel settore Nord, pud farlo solo con un buon proget-
to di governance metropolitane e di cooperazione nell’ofti-
ca di un progetto unitario e d’insieme stando atftenti a temi
quali: la sicurezza urbana, il rapporto inclusione/esclusione,
la densita, il rapporto tra costruito ed elementi naturali®'.

Note:

®Delibera giugno 2008 “'indirizzi di politica urbanistica’” dell’Assessorato all’Ur-
banistica e dell’iniziativa S.T.U. — Societd Trasformazione Urbana.

¢ http://geoportale.comune.torino.it/web/sites/default/files/mediafiles/46 Osser-
vazioni_Controdeduzioni_allegato 53.pdf

¢ http://geoportale.comune.torino.it/web/sites/default/files/mediafiles/01 _rela-
zione_illustrativa_allegato_10bis.pdf

¢1De Rossi, 7Omorrow, in Bagnasco A., Olmo C. (a cura di), 7orino 071 Biografia
di una citie, Milano, Mondadori Electa, 2008, pp. 65-74.
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Fig 38. Estratto PRG, tavola di azzonamento, Variante strutturale n. 200, Comune
di Torino, Progetto Preliminare giugno 2010.

Fig 39. Legenda dell’estratto.
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Fig 40. Elaborazione pro-
pria, mappa schematica
delle aree di intervento
previste dalla variante
n. 200 per le aree dello
Scalo Vanchiglia, Spina 4
e dei loro collegamenti,
con il tracciato della li-
nea 2 della metropolita-
na di Torino.
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5.la trasformazione
del tessuto

residenziale

Come si & avuto modo di analizzare nei capitoli precedenti, la
maggior parte delle trasformazioni avvenute a Torino hanno
interessato il patrimonio industriale dismesso, riconvertito in
buona percentuale in residenziale e terziario. Lesigenza abi-
tativa, dalla seconda metd del Novecento, ha spinto il Co-
mune a privilegiare interventi edilizi sia di natura pubblica sia
privata. In questo capitolo, si & deciso di analizzare I'entita di
questo fenomeno rapportato ad una porzione di territorio del
quadrante Nord Est di Torino, in questi anni interessato da
molteplici interventi immobiliari. Per impostare I’analisi territo-
riale si & utilizzata come fonte principale il Comune di Torino
e nello specifico il servizio dello sportello web EdificaTo per
la ricerca di tutti i permessi di costruzioni, varianti, richieste
di recupero e ristrutturazione dagli anni 1990 al 2020. Que-
sta ricerca, unita ai dati in possesso estrapolati dal campione
preso in esame, che si & voluto utilizzare per portare avan-
ti le analisi (nome della strada e range di civici), ha creato
come output una serie di informazioni raccolte in un database
che vanno a delineare le tipologie di trasformazione avvenute
tra fine XX secolo ed inizio XXI. Da qui & stato possibile evi-
denziare i trend, confluiti in tre mappe che coprono un arco
temporale di 10 anni ognuna: dal 1990 al 2000; dal 2000
al 2010; dal 2010 al 2020. La porzione presa in esame &
formata dall’intersezione di corso Novara, Lungo Dora Firenze
e via Bologna. Nonostante I'area sia molto ristretta & interes-
sata da molteplici interventi, visibili anche ad occhio nudo per
la presenza di numerose cantierizzazione nel territorio. Oltre
alle mappe si & voluto allegare anche un survey foto a testi-
monianza del cambiamento stilistico che ha interessato |'area
di fondazione ottocentesca. Prima di procedere con la pre-
sentazione dei risultati delle mappe, bisogna specificare che
i dati in nostro possesso interessano i permessi rilasciati dal
Comune per I'avvio degli interventi, tuttavia alcuni dei lotti in-
dividuati nelle mappe sono ancora in attesa dell’avvio dei la-
vori. Infine si allegano anche le tabelle prodotto nel database.

Fonte: https://servizi.torinofacile.it/cgi-bin/edificato/index.cgi
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