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I. Premessa

"Solvitur ambulando”
Camminando si risolve.
(Diogene di Sinope, 412 a.C-323.a.C)




I'interpretazione
percettiva dei luoghi

Premessa | Lungo i binari

Lungo i binari dell’Irpinia

[l lavoro svolto e un itinerario all'interno di una terra ricca quanto sconosciuta;
una ricerca sul senso del luogo e sulle potenzialita di una cultura tradizionale
sviluppatasi attraverso i secoli tra trasformazioni spesso violente, a tratti
sottili e impercettibili, ma inesorabili. La dinamicita dei cambiamenti e le nuove
proposte turistiche offerte dalla riattivazione della ferrovia Avellino-Rocchetta
Sant’Antonio diventano occasione per un'analisi del paesaggio che va al di la degli
aspetti piu visibili e continuativi conservati sul terreno, ma tende all'osservazione
delle forme come risultato delle interazioni dinamiche tra uomo e ambiente,
forme che sottendono continui processi di crisi e rielaborazioni del territorio
da parte dell'uomo. Tale rapporto, basato sulla ricerca di un delicato equilibrio,
rimane intrinsecamente fragile, dunque soggetto a probabili ed innumerevoli
minacce che e possibile evitare attraverso soluzioni basate su un’attenta analisi
territoriale.

[l viaggiatore, che dai binari raggiunge I'lrpinia, naturale cerniera dell'entroterra
campano tra il Tirreno e I'Adriatico, si imbatte in paesaggi collinari e borghi
arroccati in cima a rupi: piccole realta dalla forte componente identitaria,
soggette al drammatico e progressivo abbandono degli ultimi cinquant’anni.
Fortunatamente, l'inversione di tendenza in atto nel tempo presente mostra
come il nuovo turista/esploratore rimanga insoddisfatto dagli incalzanti ritmi
della citta e vaghi alla ricerca di territoriin cui recuperare il dialogo con la natura
e riprendere la lenta armonia del tempo, a contatto con la vita autentica.

[l lavoro di ricerca e analisi sul campo, descritta nei primi capitoli, favorisce
la comprensione dei luoghi attraversati dalla ferrovia attraverso un lento
addentrarsi nel paesaggio appenninico al suono di antichi treni che portano con
sé testimonianze e ricordi.

Favorire linterpretazione percettiva dei luoghi da parte della
popolazione locale, in quanto attrice principale delle dinamiche di
trasformazione del territorio, diventa uno degli obiettivi progettuali
principali, al fine di superare le cesure che nel corso degli anni hanno

Favorire

determinatoindelebilirotture. E' necessario che l'attenzione ai meccanismidivita
delle comunita venga portata a compimento ricorrendo ad un’idea di “economia
di relazione” che interpreti il “processo economico come conversazione e
coordinamento’® per superare i contrasti relativi alla sfera locale e rafforzare la
collettivita.

! Becattini e Sforzi, Lezioni sullo sviluppo locale, p. 181.
% |bid.
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D’altra parte, il viaggiatore che, sospinto dalla curiosita, percorre gli antichi
binari ferroviari, approda in una realta appenninica dove non esistono grandi
vette e affascinanti panorami innevati, ma strette valli e remoti paesini fatti di
odori, sapori, dialetti, mestieri tradizionali dentro ai quali € possibile immergersi
attraverso viaggi esperienziali che valorizzino i caratteri identitari del luogo.

La riattivazione dell’Avellino-Rocchetta per scopi turistici, avvenuta il 22 agosto
2016 attraverso un accordo siglato tra gli enti regionali e la Fondazione FS
italiane, ha dato il via ad un processo di riappropriazione del paesaggio sulle
modalita della mobilita dolce, in conformita al Piano Strategico del Turismo
2017-2022.

Verso una fruizione lenta del territorio

La contrapposizione tra natura e paesaggio, tra aree rurali e ambiente urbano,
rappresenta un'interessante chiave di lettura alla comprensione della crescente
domanda di turismo sostenibile nelle aree interne. Il desiderio dell'uomo
di recuperare il proprio rapporto con la natura genera la volonta di trovare
un‘alternativa all'lambiente urbano. Tale tendenza pone le aree rurali e montane
ai vertici dei luoghi di fruizione lenta dove il concetto di lentezza allude non tanto
alla mobilita, ma piuttosto ad un nuovo tipo di atteggiamento tipico del turista
che inizia a prendersi cura del territorio e delle relazioni ad esso intrinseche.
Alla luce di tali considerazioni si puo affermare che, oggi, la domanda turistica
sta mutando: dalle forme del turismo di massa che inducono ad una violenta
fruizione del paesaggio comportandone il depauperamento si procede sempre
di pit verso un turismo sostenibile e responsabile che innesca nuovi legami tra
uomo e territorio, con conseguente cura verso le specificita locali.

[l progetto Binari senza tempo della Fondazione FSitaliane si colloca all'interno di
questo scenario promuovendo unturismo ferroviario che conduce allariscoperta
di itinerari nascosti e suggestivi italiani.

| dati relativi al turismo ferroviario degli ultimi anni hanno dimostrato come
progetti di riconversione del patrimonio infrastrutturale di questo tipo siano in
grado di attivare nuovi metabolismi territoriali che promuovono un'accessibilita
sostenibile per una diversa fruizione del contesto. | treni d’epoca, che corrono
lungoibinaridiantiche ferrovie riaperte, costituiscono, infatti, un museo dinamico
sviluppando forme di turismo esperienziale in cui il turista/viaggiatore recupera il
valore del tempo e il suo ruolo di osservatore attivo del territorio.

Durante la fase di ricerca descritta nei primi capitoli, verra approfondito I'ambito
ferroviario mettendone in luce la sua intrinseca caratteristica di generare una
rete dirisorse territoriali.

Risulta chiaro che un intervento di sviluppo turistico di questo tipo, inteso
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nell’'otticadirigenerazioneerecuperodelluogo,non puo porsicome conservativo,
ma deve essere concepito come un percorso trasformativo che necessita di
essere accompagnato da azioni progettuali che adeguino I'offerta alla domanda,
realizzando nuove infrastrutture e servizi (Coccia, 2012). Perché cio avvenga, &
necessario incoraggiare le comunita residenti a prendersi cura dei loro luoghi di
appartenenza. E solo in questo modo che si creano le condizioni per una forma
turistica che generi ricchezza in termini di valori e di economia e possa ridare
speranza a “terre remote”

[l presente lavoro si pone come obiettivo anche quello di indagare e ricercare
tali condizioni per costruire una rete di soggetti, basato su modelli relazionali
orizzontali, che conduca ad un nuovo paradigma economico-produttivo, con
ricadute positive sul sociale (Bistagnino, MicroMACRO, 2016).
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Il territorio e i suoi abitanti| Cenni d'inquadramento territoriale

| confini, pur nellacomplessita geograficadell’area, sono facilmente desumibilidai
limiti naturali rappresentati dai monti della Daunia a nord-est, il monte Vulture a
sud-est, i monti Picentini a sud-ovest e i monti del Partenio a nord-ovest.

Negli ultimi decenni, segnata dal violento terremoto del 23 novembre 1980,
I'lrpinia (in particolare 'area dellAlta Irpinia, attraversata dal fiume Ofanto)
ha cambiato il suo volto: la ricostruzione post-sismica ha cancellato memorie
storiche e luoghi naturali che ne hanno mutato, in parte, la morfologia.

Oggi, I'lrpinia, € una terra ricca di contraddizioni, di realta segnate dal dramma
dell'abbandono, di realta vittime di una ricostruzione che non ha preservato le
memorie locali, e di realta che, nonostante tutto, lottano per la tutela di quei
fattoriidentitari che hanno caratterizzato la loro storia.

Qui, tra gli intrecci montuosi, tra i borghi, i castelli e le alture, corre la ferrovia
Avellino-Rocchetta Sant’Antonio, altresi nota come: il treno irpino del paesaggio.

/\ Foto di Alfredo Cesarano - Calitri, 2018

A Monti della Daunia

Cenni d’inquadramento territoriale

Rocchetta
Llrpinia, storica regione della tribu sannitica degli irpini - da cui il nome latino SantAntonio
hirpus - € un vasto territorio collinare attraversato da profondi sistemi vallivi
compresi tra i cinquecento e i seicento metri su cui spiccano alture di piu
consistente altitudine. La larga fascia collinare che occupa quasi interamente la
regione sud orientale della provincia di Avellino, € la naturale cerniera al confine
con Puglia e Basilicata.

Colamonico, geografo e accademico di origini irpine, nel 1963, la descriveva con

tali parole:

Bosco di
Zampaglione
(Calitri)

\ Guardia dei Lombardi
Ale Andretta

A Monti Picentini

((Terra di contrasti e di armonie, dalle forme prevalentemente aspre
nella parte occidentale e ondulate nella orientale...e in tutta I'ltalia
meridionale, la zona nella quale pit abbondantemente scaricanola loro

umidita i venti provenienti dal Tirreno. Le vaste masse calcaree assorbono

rapidamente le acque per restituirla lungo la linea di contatto con i depositi
argillosi che le fasciano; regione quindi ad alta piovosita, incisa da grandi
cavita carsiche, ricca di sorgenti, di ruscelli e di fiumi" (Colamonico,

Attraverso I'ltalia, Milano 1963, Vol VII, Campania, p. 185)

Rilievi montuosi
Principali aree boschive

Corsidacqua

Strada ferrata

Fig.1: Schema d'inquadramento territoriale
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Analisi morfologica e patrimonio naturalistico

< Presso lago di Conza della Campania
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Analisi morfologica e patrimonio naturalistico

Ulrpinia si estende su una superficie di 2.806 km2 e comprende 118 Comuni.
[l territorio si presenta prevalentemente collinare (fig.1) con alcuni complessi
montuosi (monti Picentini e monti del Partenio), numerose valli solcate da fiumi,
ed e ricco di aree pascolative e incolte. Le aree boschive ricoprono, invece, solo
le cime di alcuni monti e sono ascrivibili a tre fasce fitoclimatiche: il Fagetum, il
Castanetum, e il Lauretum, caratterizzate da una ricchezza del sottobosco e da
castagne di qualita.

Nell’area orientale dell’Alta Irpinia, invece, il territorio ha, nel tempo, mutato il
suo aspetto e presenta, ad oggi, una netta prevalenza di steppe cerealicole. Tali
colture risultano pit accentuate man mano che il territorio degrada verso la
Puglia.

Avellino
([}

Fig.1: Schema d'inquadramento territoriale della provincia di Avellino
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Idrografia

| principali corsi d’acqua che interessano I'area sono: il Calore Irpino, 'Ofanto, il
Sele e 'Ufita (affluente del Calore).

- |l Calore nasce dal Monte Accellica, a poca distanza dal fiume Sabato. E lungo
115km, dicui 50 kminterritorioirpino, il cosiddetto Alto Calore. In Irpiniariceve
le acque di numerose sorgenti, del fiume Ufita e di altri piccoli corsi d’acqua
(Vallone Caliendo, Lacinolo, Fredane, etc.). Grazie al suo ampio bacino idrografico
di 3.058 kmq, si colloca tra i quattro fiumi pit grandi del Meridione d'ltalia.

- Ofanto, con un bacino di 2.760 kmq, sorge alle pendici dei monti Picentini,
nei pressi di Torella dei Lombardi, e segna, per gran parte del suo percorso,
il confine tra le province di Avellino, Potenza e Foggia. Il fiume, un tempo ricco
di acque, oggi presenta un regime torrentizio stagionale a causa del parziale
prosciugamento delle sue sorgenti. Per poter sfruttare al meglio le sue acque
sono stati costruiti sbarramenti artificiali: Lago di Conza (sullOfanto) e Lago
di San Pietro (sullOsento), e un acquedotto lungo 90 km che porta I'acqua
dell'Ofanto in Puglia, insieme a quella d’esubero dell’acquedotto Sele-Calore, e
quella del lago di Conza della Campania.

- Il Sele, secondo fiume campano, sorge a Caposele dal monte Cervialto e le sue
acque riforniscono 'omonimo acquedotto.

Il territorio e, inoltre, ricco di sorgenti e corsi d'acqua a carattere torrentizio
che alimentano i fiumi menzionati, e di piccoli laghi. | laghi maggiori sono i due
artificiali: la diga di Conza e quella di San Pietro.

La prima, situata nel territorio di Conza della Campania, € alimentata dal fiume
Ofanto, ha una superficie di oltre 800 ha e una profondita di 25 m. La sua
realizzazione & motivata dalla necessita di rifornimento idrico per I'agricoltura
nelle regioni di Puglia e Basilicata.

La digadi San Pietro, invece, & ubicata nel territorio tra Monteverde e Aquilonia;
¢ alimentata dal torrente Osento ed ha una profondita di circa 40 m.

Aree protette

Dal punto di vista paesaggistico, I'lrpinia, da sempre definita il “polmone verde
della Campania’, conta diversi Siti di Interesse Comunitario (SIC) inseriti nella
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\Calore

i L di
AP N Conza \™ ~

/\ Lagodi Conza della Campania

Rete Natura 2000 dell'Irpinia e regolamentate dall’'Unione Europea:

1. Alta valle del fiume Calore Irpino
2. Alta valle del fiume Ofanto
3. Boschi di Guardia dei Lombardi e Andretta
4. Bosco di Montefusco
5. Bosco di Zampiglione o Castiglione (Calitri)
6. DorsaI.e monti del Partenio ) Fig.2: Schema d'inquadramento territoriale della provincia di Avellino con indicazione
7. Lago di Conza della Campania delle aree ZPSe SIC
8. Lago di San Pietro (Aquilaverde)
9. Monte Accellica
10.  Monte Cervialto e Montagnone di Nusco Aree ZPS (Zone a Protezione Speciale)
11. Monte Mai e Monte Monna (Montoro) @ Lago di Conza della Campania
12. Monte Terminio e Alta valle del fiume Ofanto
13. Monte Tuoro e Boschi di Guardia dei Lombardi e Andretta
14. Monti di Lauro - o
15 Piana del Dragone - Aree (Siti d’Interesse Comunitario)
1é. Piani carsici del Terminio Alta valle del fiume Calore Irpino
17. Piano Laceno Alta valle del fiume Ofanto Monte Mai e monte Monna (Montoro)
18 Pietra Maula (Taurano) Boschi di Guardia dei Lombardi e Andretta Monte Terminio
19.  Quercetadell'Incoronata (Nusco) Bosco di Montefusco Monte Tuoro
20.  OasiValle della Caccia (Senerchia) Bosco di Zampiglione o Castiglione (Calitri) Monti di Lauro
Dorsale dei monti del Partenio Piana del Dragone
Larea &, inoltre, caratterizzata dalla presenza di tre Zone a Protezione Speciale Lago di Conza della Campania Piano Laceno
(ZPS) - Lago di Conza della Campania, boschi e sorgenti della Baronia e Monti Lago di San Pietro (Aquilaverde) Pietra Maula (Taurano)
Picentini - e un sistema di parchi naturalistici regionali: il parco regionale del Monte Accellica Querceta dell'Incoronata
Partenio e quello dei Monti Picentini. (fig.2) Monte Cervialto e Montagnone di Nusco

Oasi Valle della Caccia (Senerchia)
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Il Parco Regionale del Partenio

[l Parco del Partenio si estende nell'area occidentale della provincia,
comprendendo parte della dorsale appenninica dei monti del Partenio. Istituito
nel 2002, ha un'estensione complessiva di 14.870,24 ha ed interessa 22 Comuni
della Campania, variamente distribuiti sul territorio tra la parte appenninica
del Partenio e le valli adiacenti, Valla Caudina, Valle del Sabato e Vallo di Lauro-
Baianese; 15 di questi Comuni appartengono alla provincia di Avellino. |l
sistema montuoso, che si estende per 30 Km, & costituito da tre diverse dorsali
intervallate da profondi valli con corsi d’acqua. Il bacino imbrifero piu rilevante e
quello del Calore che attraversa I'area nord.

[l parco offre una rete di percorsi naturalistici che si estendono per 110 km in
Irpinia. Larea e quasi interamente occupata dai boschi (soprattutto faggeti e
castagneti)edaun’ampiavarietafaunisticalegataalladiversamorfologiadelsuolo,
perlopiu di origine vulcanica. Fino all’altitudine di 500 m, la natura e dominata da
boschi di Leccio e da un sottobosco che presenta asparagi, biancospini, cornioli e
ciclamini. Trai 500 e i 1000 metrisono prevalenti alberi di castagno, sfruttati per
la produzione di legname e per i loro frutti. Dai 1000 ai 1400 metri di altitudine
dominano le faggete.

| centri abitati sono concentrati nelle aree collinari che presentano piani carsici,
causati da depressioni tettoniche.

Il Parco Regionale dei Monti Picentini

[l Parco regionale dei Monti Picentini, istituito nel 2003, e situato nel cuore
dellAppennino Campano all'internodiun comprensorio cheinteressa 30 Comuni
delle province di Avellino e Salerno (tra cui 17 della provincia di Avellino). Larea,
che si estende per 63.000 ha, comprende il corso superiore dei fiumi Calore,
Sabato e Sele. E possibile suddividere il comprensorio in due aree distinte
in base alla morfologia territoriale: la zona pedemontana e le valli adiacenti,
che presentano una morfologia dolce, e la seconda area caratterizzata da una
morfologia aspra con numerose creste rocciose.

[l territorio del parco, coperto perlopiu da boschi, si articola in diversi massicci
montuosi che raggiungono vette trai 1.600 e i 1.800 metriche offrono circa 120
km di percorsi escursionistici.

| territori limitrofi

Lo schema in fig.3 illustra il percorso della linea ferroviaria Avellino-Rocchetta,
mettendonein luce il suo rapporto con il territorio. Come verra approfondito nel
capitolo I1l, la strada ferrata nasce per unire i capoluoghi di Avellino e Foggia; per
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tale motivo, nonostante venga definita a tutti gli effetti “la ferrovia dell’lrpinia”,
I'analisi olistica comprendera la provincia irpina e le province limitrofe di Potenza
e Foggia, anch'esse attraversate — seppur per piccolissimi tratti — dal binario
ferroviario.

- L. di Varano

L. di Lesina

Avellino

> Bradano
o ‘\ V’\/\

Sele Potenza N~
' °

L.di Petrusillo

Fig.3: Schema d'inquadramento territoriale esteso alle province di Avellino, Potenza e
Foggia con indicazione della linea ferroviaria (in rosso) dell'’Avellino-Rocchetta.
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La provincia di Potenza

La provincia di Potenza si estende su una superficie di 6.594 km2 e risulta
geologicamente connessa al territorio confinante della Campaniain quanto i suoi
limiti amministrativi non interrompono la continuita dei caratteri fisico-geografici
che, ad occidente, accomunanoil territorio lucano a quello del Cilento. Tuttaviala
provincia presenta tratti peculiari dovuti ai monti appenninici nella parte centro-
occidentale in cui si articola la rete idrografica caratterizzata da un andamento
parallelo dei principali corsi d'acqua.

[l territorio potentino rappresenta larea definita come ‘Alta Basilicata”,
caratterizzata da elevati massicci montuosi, le cui altezze medie si aggirano tra i
mille e i duemila metri; panorama differente rispetto alla montagna appenninica
pitl esterna (nella provincia materana) i cui monti degradano verso oriente.
Larea piu interna della provincia, che dall’lrpinia scende giu fino al Cilento, e
caratterizzata da una fitta rete di piccoli insediamenti, di dimensioni modeste
(dai 1000 ai 5.000 ab.), strettamente legati alla cultura contadina. Differente ¢ lo
scenario ad est, che dalla provinciadi Potenza giunge in territorio materano, in cui
sono presenti centri abitati medio-grandi (da 5.000 a 10.000 ab.), caratterizzati
da aree cerealicole-pastorali di tipo estensivo.

La provincia di Foggia

La provincia d Foggia ha un'estensione territoriale notevole di 7.174,60 km?2
collocandosi come terza provincia d’ltalia dopo Sassari e Bolzano. [l suo territorio
risulta geograficamente piuttosto articolato rispetto alle altre province della
regione: essa e I'unica, infatti, ad avere montagne con quote oltre i 2000 metri.,
corsid’'acqua e laghi.

| suoi confini naturali sono segnati dallOfanto a sud-est che la separa dalle
province di Avellino, Potenza e Bari.

In generale, il territorio presenta tre regioni naturali:

- Il promontorio del Gargano, ad est;

- |l Tavoliere delle Puglie a sud, caratterizzato da una morfologia uniforme e
pianeggiante;

- I monti della Daunia ad ovest, prevalentemente collinare.

Uidrografia della provincia € piuttosto scarsa; I'elevata permeabilita del suolo
porta l'acqua piovana a penetrare nella falda acquifera impedendole di arricchire
fiumi e torrenti. Le portate medie di questi torrenti sono, pertanto, molto esigue;
I'unico vero fiume e costituito dall’Ofanto che attraversa la provincia per circa 50
km. Unpiccolo numerodisorgenti e localizzata sullacostadel Garganoonell'area
del subappennino dauno. A nord, i due laghi di Lesina e di Varano vengono
considerati “lagune salmastre” in quanto all’'origine erano semplici insenature
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marine. Nel corso dei secoli, per effetto dei detriti costieri, si sono originate delle
vere e proprie dighe, che restano comungue ancora collegate al mare.

Dal punto di vista vegetativo, la provincia di Foggia costituisce un'eccezione
rispetto al territorio brullo che caratterizza la regione, grazie alla presenza di
aree boschive a ridosso dei monti della Daunia. Il Tavoliere delle Puglie e stata,
invece, da secoli dominata dai pascoli; oggi sono presenti attivita agricole che
hanno sostituto la vegetazione spontanea. In seguito all’approdo dell’agricoltura
di tipo intensivo, 'approvvigionamento idrico e stato ricavato da pozzi scavati in
profondita.

In questa prima fase si & scelto di fornire una visione d'insieme della morfologia
territoriale delle province per favorire la comprensione delle peculiarita
paesaggistiche del tracciato ferroviario. A partire dai capitoli successivi,
I'attenzione sara rivolta ad un‘area circoscritta che comprende 63 Comuni piu
strettamente connessi alla linea.
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Ambiente e sostenibilita

| dati riportati di seguito sono stati elaborati sulla base della “Rilevazione Dati
ambientali nelle cittd” (analisi effettuata annualmente dall’lstat) che raccoglie
informazioni ambientali nei comuni capoluogo di provincia/citta metropolitana.
L'obiettivo e quello di fornire un quadro di monitoraggio dello stato dell’ambiente
urbano e delle attivita intraprese dalle amministrazioni per assicurare la buona
qualita dell’lambiente nelle citta.

Delle sette aree di indagine su cui verte I'analisi Istat - aria, eco management,
energia, mobilita, rifiuti, rumore, verde urbano - si € scelto di approfondire i
temi maggiormente correlati agli argomenti affrontati nel presente lavoro (aria,
energia, mobilita, rifiuti, verde urbano), operando attraverso un confronto tra i
tre comuni capoluogo di provincia (Avellino, Potenza, Foggia).

Verde urbano
[l Censimento del verde urbano rappresenta una rilevazione puntuale delle
caratteristiche del verde cittadino nelle aree urbane e periurbane, ed € uno

Verde urbano
® ,r (Datilstat - 2017)
Avellino 2’23%
Potenza 7,3 1%

Foggia 0,27%

Superficie di verde urbano
- Anno 2017

Superficie di verde urbano

12.821.169 m?

Superficie di verde urbano

679.897 m?

Superficie di verde urbano

1.360.252 m?

Fig.4: Analisi del verde urbano delle tre province sulla base dei dati Istat - 2017
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di provincia

Matera
Pescara
Napoli
Reggio Calabria
Potenza
Catanzaro
Salerno
Cosenza
Caserta

Bari
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Vibo Valentia
Taranto
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Benevento
Teramo
Chieti

Isernia
Lecce
L'Aquila
Trani

Brindisi
Foggia
Andria
Barletta
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Incidenza
(%)
15,35
13,46
10,26
7,95
7,31
4,22
4,13
3,53
3,51
2,38
2,23
1,77
1,07
1,07
1,04
0,64
0,58
0,47
0,41
0,41
0,37
0,33
0,27
0,26
0,25

0,15

Fig.5:Incidenzadelverdeurbanonei Comuni
capoluogo di provincia/citta metropolitana
dell'ltalia Meridionale (Abruzzo, Molise,
Campania, Basilicata, Puglia, Calabria)

strumento  fondamentale  per
intraprendere  strategie mirate
di cura, monitoraggio e tutela. In
generale, I'lstat registra, dal 2016
al 2017, un'estensione del verde
urbano dello +0,7% arrivando
a coprire il 2,6% del territorio
comunale dei capoluoghi.

Nel caso specifico della citta di
Avellino, si registra un’incidenza
del 2,23% del verde sulla superficie
comunale, con un incremento
dello +0,01% rispetto al 2016. Per
le province di Potenza e Foggia,
le percentuali di incidenza sono,
rispettivamente, di 7,31% e 0,27%,
(fig.4) con nessuna variazione
rispetto alle statistiche dellanno
precedente.

La situazione migliore €, dunque,
occupata dal comune di Potenza
che si colloca al quinto posto
rispetto alle 26 province dell'ltalia
meridionale  (appartenenti  alle
regioni di  Abruzzo, Molise,
Campania, Basilicata e Puglia);
segue Avellino all'undicesimo posto
e, infine, Foggia al ventitreesimo

(fig.5).
Tuttavia quest'ultima, nonostante
presenti il piu basso valore di

incidenza (contando un'estensione
territoriale di 509,26 km® e una
superficie di verde urbano di
12.821.169 m* tra i comuni
analizzati, risulta aver adottato
iniziative locali per lo sviluppo degli
spazi verdi urbani ad opera delle
amministrazioni comunali. Tale
fenomeno risulta inesistente nelle
altre due citta di Avellino e Potenza.
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Raccolta differenziata e rifiuti urbani

Gli indicatori a cui si fa riferimento per la quantita di rifiuti urbani prodotti e
raccolti in modalita differenziata si basano sui dati del Catasto rifiuti dell’lspra.
Dall'analisi Istat, I'ltalia, nel 2017, ha raggiunto una percentuale di raccolta
differenziata parial 46,6% (+13,1% rispetto al 2012).

Sidenota, quindi, un generale andamento positivo che riguarda anche 'adozione
dipratichediprevenzione ericiclo. Nel caso specifico delle tre realta analizzate, la
situazione della citta di Avellino non € entusiasmante: nonostante la produzione
dirifiutisiatrale pittbasse d’ltalia (solo 8.046 tonnellate), le operazionidiraccolta
differenziata non hanno raggiunto ottimi risultati; ad oggi, solo il 31% dei rifiuti &
stato coinvolto, ovvero il 23,5% in meno rispetto al 2012 (fig.6).

[ ]
Raccolta differenziata - Rifiuti urbani
(Dati Istat - 2017)
31%
Avellino
In base ai dati Istat In base ai dati Istat del In base ai dati Istat
del 2017, laraccolta 2017, laraccolta del 2017, laraccolta
differenziata nella differenziata nella differenziata nella
cittadi Avellino ha citta di Potenza ha citta di Foggia ha
coinvolto solo il 31% coinvolto il 48,1% dei coinvoltoil 23,9% dei
dei rifiuti totali (che rifiuti totali (che rifiuti totali (che
ammontavano in ammontavano in ammontavano in
totale 2 8.046 1), totalea 12.051,8 1), totalea 17.856,3 1),
subendo un calo del registrando un registrando un
-23,5% rispetto al incremento del incremento del
2012. +27,3% rispetto al +20,2% rispetto al
2012. 2012.

Ulteriori statistiche relative al 2017 denotano, nelle citta di Foggia e di

Potenza, segni di miglioramento grazie alla presenza di iniziative

orientate alla prevenzione, riduzione e al riciclo dei rifiuti urbani. In

particolare risultano presenti ed attive attuazioni di buone pratiche negli

uffici, nelle scuole. Nella citta di Avellino tali iniziative non risultano

essere presenti; in compenso esistono agevolazioni/azioni per

incentivare I'autocompostaggio presso le utenze domestiche.

Fig.6: Analisi della raccolta differenziata delle tre province sulla base dei dati Istat -
2017
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Loscenario edifferente per lacittadi Potenzache haregistrato,dal 2012 al 2017,
un incremento del +27,3%, arrivando a coinvolgere il 48,1% dei rifiuti. Quasi
analoga ¢ la situazione di Foggia che, con un incremento del +20,2%, ha raccolto,
lo scorso anno, il 23,9% di rifiuti attraverso le operazioni di raccolta differenziata.
Ulteriori statistiche relative al 2017 denotano, nelle citta di Foggia e Potenza,
segni di miglioramento grazie alla presenza di iniziative orientate a prevenzione,
riduzione e riciclo dei rifiuti urbani. In particolare risulta presente 'attuazione
di buone pratiche negli uffici e nelle scuole. Nella citta di Avellino, tali iniziative
non risultano presenti; in compenso esistono agevolazioni/azioni per incentivare
I'autocompostaggio presso le utenze domestiche.

Aria

Ulndice della Qualita dellAria (IQA) e un parametro adimensionale per la
rilevazione e lamisurazionedel livello qualitativo diinquinamento atmosferico. La
sua elaborazione avviene, di solito, giornalmente per favorire una comprensione
immediata dello stato dell'aria. In particolare, per la costruzione dell'indice
vengono considerati gliinquinanti PM, , NO, (Biossido di Azoto) e O, (Ozono).
In fig.7 viene riportato il valore PM, S della concentrazione media annua relativo
alle tre citta analizzate. Facendo riferimento al Decreto Legislativo 155/2010 in
cui si stabilisce che il limite sulle 24 ore del PM, per la protezione della salute
umana e di 50 pg/m®, la citta di Potenza si colloca al primo posto rispetto alle
altre, per una migliore qualita dell'aria (15 pg/m®); seguono Foggia con 22 pg/m?®
ed Avellino con 25 pg/m®.

In generale il quadro complessivo denota un indice positivo e, inoltre, non
vengono riscontrate particolari criticita.

ﬁ Aria- PM10 valore della concentrazione media annua

1_0 (Dati Istat - 2017)

25 pg/ms ' 15 pg/m3

Avellino Potenza

|| Decreto Legislativo 155/2010 fissa i limiti per gli inquinanti. Nel caso
del PM10 (pg/m?d), il valore limite sulle 24 ore per la protezione della
salute umana ¢ di 50 pg/m®.

Fig.7: Analisi della qualita dell'aria nelle tre province - Dati Istat 2017
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Energia

Sull’ambito energetico si e scelto di concentrare 'attenzione sull’aspetto che
riguarda la presenza di impianti fotovoltaici nelle aree analizzate per cogliere
la predisposizione e l'attenzione dei comuni capoluogo di provincia verso
un'‘attenzione per I'ambiente.

| dati riportati in figura 8 mostrano un positivo andamento che interessa, in
particolare, la citta di Avellino: dal 2015 al 2017, infatti, e stato registrato un
incremento del +24,5% . Piuttosto analoga e la situazione di Potenza con un
incremento del +19,4%. La situazione peggiore e rappresentata dalla citta di
Foggia in cui & presenta una densita molto bassa di impianti fotovoltaici; in ogni
casodal 2015 al 2017 si e registrato un lieve incremento pari al +7,5%.

Energia - Densita degli impianti fotovoltaici
(numero per 10 Km?)
(Dati Istat - 2015-2017)

Avellino
72,01
80,85
89,7

Fig.8: Analisi della densita degli impianti fotovoltaici - Dati Istat 2017

| dati Istat relativi al rapporto sull’Energia del 2017 riportano, inoltre, lo stato
del Piano d’Azione per I'Energia Sostenibile (PAES). Il piano costituisce uno
strumento adottato dall’'Unione Europea nella lotta per il cambiamento climatico
in cui si impegna a ridurre, entro il 2020, le emissioni totali almeno del 20%. Le
statistiche non riportano dati per le citta di Avellino e Foggia. Differente ¢ la
situazione di Potenza per cui risulta che abbia approvato il Piano d’Azione nel
2012 con l'obiettivo di ridurre le emissioni del 23% entro il 2020.

Attraverso il Piano d’Azione per I'Energia Sostenibile, nel 2008 e nato il Patto dei
Sindaci per il Clima e I'Energia che si occupa di riunire governi locali impegnati,
su base volontaria, ad implementare gli obiettivi comunitari su clima ed energia
attraverso il raggiungimento degli obiettivi nel 2020 e il 2030. Dalla piattaforma
web risulta che la citta di Avellino abbia sottoscritto I'accordo nel 2013 con
I'impegno diraggiungere gli obiettivi entro il 2020; Foggia nel 2011; mentre non
sono presenti dati riguardo alla citta di Potenza.
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Mobilita

Lanalisi sulla mobilita condotta dall'lstat risponde all'obiettivo di migliorare
I'informazione territoriale riguardo le pressioni esercitate sullambiente dal
traffico veicolare. La situazione nel panorama italiano non e delle migliori in
quanto si registra un aumento del tasso di motorizzazione nelle citta capoluogo.
Nello specifico delle citta analizzate, come mostrato in fig.9, gli indicatori
registrano in tutti i casi un aumento riguardo alla circolazione dei veicoli.
All'interno di questo scenario, la citta di Avellino si colloca al di sopra della media
regionale, cosi come Potenza; migliore e la situazione di Foggia, il cui tasso di
motorizzazione risulta minore rispetto alla media regionale.

o Mobilita - Tasso di motorizzazione
m (Dati Istat - 2017)

610
636 &0t 582
61 6-/- 648 558/-
Avellino 597 Towenzd Puglia 540
577 -—/- S 515 _/
Campania Foggia
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017

Dai dati Istat risulta che il tasso di motorizzazione nelle citta di Avellino e
Potenza sono maggiori rispetto alla media regionale. Migliore ¢, invece, la
situazione di Foggia.

Fig.9:Analisi del tasso di motorizzazione - Dati Istat 2017
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Analisi demografica

[l discorso relativo all’analisi demografica riportata nei paragrafi seguenti e stata
condotta a partire da un quadro piu ampio che guarda all'intera area campana;
cio ha costituito la base per affrontare il problema dello spopolamento in Irpinia.
[l focus sui singoli Comuni della provincia ha consentito, in unafase successiva, di
costruire unapanoramicagenerale ma, al tempo stesso, completa delle dinamiche
provinciali riallacciandosi alla questione dell'entroterra del Mezzogiorno italiano
e allargandosi ai 63 Comuni oggetto di analisi (appartenenti alle province di
Avellino, Potenza e Foggia) adiacenti alla linea ferroviaria dell’Avellino-Rocchetta
Sant’Antonio.

Lintegrazione e lacomparazione deirisultatisi e rivelataun ottimo strumento per
affrontarel’'indagine e giungere allacomprensione delle dinamiche demografiche.
La comprensione delle interrelazioni che nel breve e nel lungo termine hanno
legato gli abitanti al loro territorio, costituisce una base di partenza per una piu
ampia e meticolosa analisi sociologica dell’area.

Molto bassa™

Bassa
— 2
— B o
j :?' b ’ ™
I o'to 2t T . -
e s o _&‘_,.'
B \onvalutata % F

Fig.10: Carta della pressione antropica - Regione Campania
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Lindagine sui fenomeni demografici ha avuto inizio dall'analisi della Carta della
pressione antropica (fig.10) disponibile sul geoportale dell’lstituto Superiore
per la Protezione e la Ricerca Ambientale che fornisce unquadro dellasituazione
campana. La gamma cromatica utilizzata riporta una piu elevata densita
abitativa in corrispondenza dei maggiori centri regionali e, ancor di piu, nell'area
occidentale.

a provincia di Avellino (evidenziata nel riquadro) manifesta una forte
olarizzazione insediativa che si traduce in una maggiore concentrazione
i popolazione in corrispondenza di Avellino ma, piu in generale, nella parte
ccidentale. La situazione tende a complicarsi man mano che si procede
erso oriente per cui si puo affermare che il territorio, dalla meta in poi, €
aratterizzato da una bassa densita di popolazione protraendosi fino ai valori
assissimi dell’Alta Irpinia.

Tale scenario risulta maggiormente evidente scendendo nel dettaglio dei singoli
comuni: lo schema in figura 11 illustra chiaramente la disomogeneita della
pressione antropica. Sullabasediunasuddivisioneinfasce per numerodiabitanti
(da <1.000 abitanti fino a >10.000), a ciascuno dei 118 Comuni corrisponde
un cerchio di grandezza differente in base al numero di residenti nel 2017. In
tal modo risulta chiaro che circa 2/3 del territorio (I'area centro-orientale) &
occupato da paesi con meno di 5.000 abitanti; nell’area occidentale, invece,
sono collocati tutti i maggiori centri abitativi con popolazione superiore ai
10.000 abitanti.

L'analisi dei dati Istat sull'andamento della popolazione negli ultimi anni mostra
come l'impoverimento demografico si stia intensificando sempre di piu:
diminuisce, infatti, il numero di abitanti (fig.12) ed aumenta l'invecchiamento
della popolazione (fig.13).

La provincia di Avellino, che al 31 dicembre 2017 contava 421.523 abitanti,
ospita solo il 7,2% dell'intera popolazione regionale pur occupando una
superficie totale di 2.806 km?® corrispondente al 20,5% del suolo campano.
La popolazione, composta per il 50,8% da donne e per il 49,2% da uomini, €
tendenzialmente adulta (fig.14) poiché il 65,9% si colloca nella fascia deta
compresatrai 15 ei 64 anni. La fascia giovane, da O a 14 anni, costituisce solo il
12,5%:ciolasciapresagire che,coniltempo, I'inaridimento
demografico tendera ad aumentare a causa di un mancato
ricambio generazionale comprovato dall’analisi del tasso
di mortalita di gran lunga superiore al numero delle
nascite.

aumentare
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Disomogeneita della pressione antropica:
circa 2/3 del territorio (I'area centro-orientale) e
occupato da paesi con meno di 5.000 abitanti;
nell'area occidentale, invece, sono collocati
tutti i maggiori centri abitativi con popolazione
superiore ai 10.000 abitanti.
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Fig.11: Analisi della popolazione residente nei Comuni della provincia di Avellino - Dati
Istat 2017
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N°ab. Campania: 5.826.860
N°ab. Irpinia: 421.523

L'Irpinia ospita solo il 7,2% della popolazione

regionale, occupando una superficie di 2.086 Km?,
che corrisponde al 20,5% del suolo regionale.
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Fig.12: Andamento demografico in provincia di Avellino dal 2001 al 2017 -
Dati Istat 2017
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Fig.13: Movimento naturale della popolazione in provincia di Avellino dal 2002 al 2017
- Dati Istat 2017

v o

0-14 anni 15-64 anni

421.523 residenti
nella provincia di Avellino 50,8% 49,2%

Fig.14: Composizione e struttura della popolazione - Dati Istat 2017

Fortunatamente tali perdite sono state, anche se in piccolissima parte,
compensate dal saldo attivo che riguarda l'aumento di residenti stranieri, di varia
provenienza, nella provincia.

| grafici in figura 15 mostrano che la presenza di cittadini stranieri € aumentata
di oltre la meta nell'arco di 10 anni ed oggi conta il numero di 14.590. Tale dato
corrisponde al 3,5% della popolazione totale provinciale.

Tali ragionamenti risultano analoghi anche per le aree situate nelle immediate
vicinanze ed attraversate dalla linea ferroviaria. La figura 16 mostra la situazione
dei 63 Comunioggettodianalisiriportando, conestremaevidenza, che lamaggior
partediessisicollocanellapenultimafasciaconunapopolazione da 1.000a 5.000
abitanti. Pochisonoicentriabitatipit grandi che superanoi 10.000 abitanti: oltre
ad Avellino ed Atripalda nell'estrema area occidentale, Melfi e Rionero in Vulture
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(entrambi appartenenti alla provincia di Potenza) nell'estrema parte orientale.
In generale, accanto all’Alta Irpinia di cui si € accennato precedentemente e a
cui era stata attribuita la situazione piu critica, si possono dedurre le medesime
considerazioni per i Comuni appartenenti alle province di Potenza e Foggia
direttamente sul confine, che presentano una situazione analoga dal punto di
vista demografico.

Nelle tavole in appendice viene riportato il numero di abitanti per ogni singolo
Comune indicando in rosso le situazioni maggiormente critiche nei casi in cui la
popolazione sia al di sotto dei 1.000 abitanti, ed in verde la situazione migliore
corrispondente ai centri abitati piu grandi.

3,5%

dei residenti

Fig.15: Cittadini stranieri residenti in provincia di Avellino e principali aree geografiche
di provenienza - Dati Istat 2017

Per una migliore comprensione dello scenario in cui si colloca I'area, & stato utile
ampliare il discorso e favorire una comparazione tra tutte le province dell’ltalia
meridionale (Abruzzo, Molise, Campania, Basilicata, Puglia e Calabria). La tabella
riportata in figura 17 e rielaborata sulla base dei dati pubblicati su Demo Istat
mostra le province organizzate in ordine decrescente di popolazione. In base alle
categorie riportate:

- La provincia di Foggia si colloca al settimo posto per popolazione, al primo per
superficie, al diciannovesimo per densita abitativa e al quattordicesimo posto per
numero di comuni;

- La provincia di Avellino si colloca al decimo posto per popolazione e superficie,
al tredicesimo per densita abitativa e al terzo posto per numero di comuni;

- La provincia di Potenza si colloca al quattordicesimo posto per popolazione, al
secondo per superficie, al ventitreesimo per densita abitativa e al settimo posto
per numero di comuni.
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Fig.16: Analisi demografica dei 63 Comuni oggetto d'indagine - Dati Istat 2017
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Provincia Popolazione Superficie Densita N°comuni
(Km?) (abitanti/Km?)
1 Napoli 3.101.002 1.178,93 2.630 92
2 Bari 1.257.520 3.862,88 326 41
3 Salemno 1.101.763 4.954,16 222 158
4 Caserta 923.445 2.651,35 348 104
5 Lecce 798.891 2.799,07 285 97
6 Coseza 708702 670975 106 B0
7 Foggia 625.311 7.007,54 89 61
8 Taranto 580.319 2.467,35 235 29
9 Reggio Calabria 551.212 3.210,37 172 97
10 Avellino 421523 2.806,07 150 118
" Binds  soagrr 186112 212 0
12 Bareta Andra Tl 391204 154205 254 0o
13 Chieti 387.120 2.599,58 149 104
14 Potenza 368.251 6.594,44 56 100
15 Catanzaro 360.823 2.415,45 149 80
16 Pescara 319.388 1.230,33 260 46
17 Teramo 308.284 1.954,38 158 47
18 auie 300404 504755 60 s
19 Beneveno 270127 ¢ 208044 134 O
20 Campobasso 223.256 2.925,41 76 84
21 Matera 198.867 3.478,89 57 31
22 Crotone 175.061 1.735,68 101 27
23 Vibo\Genfa 160889 115084 140 s0
24 lsemie 85237 153524 56 52

Fig.17: Analisi demografica delle province dell'ltalia meridionale con indicazione di
popolazione, superficie, densita abitativa e numero di comuni - Dati Istat 2017
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Dall'analisi di questi dati si puo affermare che le tre province si collocano in
una fascia intermedia; la situazione piu critica & probabilmente occupata dalla
provincia di Potenza soprattutto relativamente alla densita abitativa molto
bassa, a fronte di una superficie territoriale molto elevata.

Alla luce di tali considerazioni, in una fase immediatamente successiva, si e
rivelato utile comparare 'andamento demografico delle province sulla base dei
Censimenti Istat sulla popolazione dal 1861 al 2011, fino ai dati pit aggiornati al
2017 riportati su Demo Istat.

[l grafico in figura 18 registra, in tutti e tre i casi, un calo demografico a partire
dagli anni Novanta. Interessante €, invece, il boom raggiunto tra gli anni
Cinguanta e Sessanta: nella provincia di Foggia, ad esempio, la popolazione che
nelcensimentodel 1936 contava 393.350 abitanti,nel 1951 ne contava 445.188
(+11,6 %, circa). Sebbene non siano evidentile cause di tale aumento, & probabile
che il fenomeno sia da ricondurre al periodo del baby boom che interesso tutta
la penisola e raggiunse il suo apice negli anni Sessanta. Nel dopoguerra, la
consistenza demografica del paese, denotava una crescita dovuta alla riduzione
del tasso di mortalita. Grazie alla diffusione dei vaccini e degli antibiotici, la
mortalita diminui rapidamente al contrario della natalitd che continuava ad
essere molto alta, determinando un'eccedenza di nascite.

A partire dagli anni Ottanta e Novanta, pero, tale fenomeno inizia a diminuire in
conseguenza alla riduzione del tasso di natalita per cui la popolazione anziché
crescere, invecchia.

La situazione inizia a diventare preoccupante, soprattutto nel Sud Italia e
nelle aree interne. | trend dell’'andamento demografico nelle tre province
analizzate mostrano un calo continuo negli ultimi anni: basti pensare che
la provincia di Avellino é passata da una popolazione di 429.157 abitanti nel
2011 a 421.523 nel 2017 (-1,8%); la provincia di Foggia ha registrato una
diminuzione dello 0,1% e la provincia di Potenza una diminuzione del 2,6%.

1861 1871

1881 1901 1911 1921 1931 1936 19561 1961 1971 1981 1991 2001 2011 2017

Fig.18: Andamento demografico nelle province di Avellino, Foggia e Potenza dal 1861
al 2017.1datidal 1861 al 2011 fanno riferimento ai censimenti Istat sulla popolazione.
anno 2017 riporta I'aggiornamento registrato su Demolstat.
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Rete infrastrutturale

Dalpuntodivistadellamobilita,l'areaanalizzatarisentedelritardoinfrastrutturale
che caratterizza il Mezzogiorno d'ltalia. La figura 19 illustra, in forma schematica,
il principale sistema infrastrutturale delle tre province dando particolare rilievo
alle autostrade, alla rete ferroviaria e alla viabilita primaria.

Le autostrade (A16 e Al4) attraversano solo i territori della Campania e della
Puglia, da cui la provincia di Potenza sembra completamente essere tagliata
fuori. In compenso la cittd possiede un sistema ferroviario lievemente piu
articolato rispetto alla vicina Avellino, ma la situazione di Foggia, anche nel caso
delle ferrovie e della viabilita primaria, resta preferibile.

Analogamente alle conclusioni a cui si era giunti in seguito all'indagine

&

Avelino \\
S Y

Autostrade

Linee ferroviarie

Strade statali. Viabilita primaria

Fig.19: Schematizzazione delle principali reti infrastrutturali nelle tre province.
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demografica, effettuando un focus sulla provincia di Avellino, I'area dell’Alta
Irpinia resta completamente scoperta rispetto al sistema di viabilita
principale regionale.

Analizzando la rete infrastrutturale ferroviaria dell'intera regione Campania

(fig. 20), infatti, i principali punti di snodo si trovano in corrispondenza delle citta-
capoluogo di provincia, main particolare di Napoli, Salerno e Caserta. Benevento
ed Avellino risultano essere le province meno collegate, ma ancor di pitt Avellino
che riversa in una condizione drammatica. Considerando, infatti, la situazione
attuale dell’Avellino-Rocchetta come treno turistico, € chiaro che la provincia
risulti completamente sprovvista di linee ferroviarie per cui i mezzi piu utilizzati
sono l'auto privata e l'autobus.

La situazione ¢ analoga per la provincia di Potenza che possiede intere aree
sprovvistediunadeguatosistemainfrastrutturale; miglioree, invece, lasituazione
di Foggia che, potendo godere di un territorio pianeggiante che lentamente
degrada verso la costa, puo contare su una rete stradale abbastanza articolata.

[ a questione legata alla mobilita resta, pertanto, un tema molto delicato: non
e difficile immaginare che, in mancanza di viabilita primaria e adeguata
rete ferroviaria, il sistema di mobilita principale e costituito dalle cosiddette
strade statali secondarie che, pero, non permettono una facile accessibilita
verso l'esterno rendendo difficoltosa anche quella verso I'interno.

Rocchetta
{ Sant'Antonio

)
J
/

r

Avelinoz/_/v*—"--v—
Salermo

° Principali punti di snodo ferroviario
Linee principali
Linee complementari elettrificate

--------- Linee complementari non elettrificate

Fig.20: Schematizzazione rete ferroviaria della regione Campania.
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Analisi dell'economia e dei servizi

Dal punto divista economico, la provincia di Avellino sta affrontando, negli ultimi
anni, una profonda crisi. | dati dell'Osservatorio Economico della Campania e
della Camera di Commercio di Avellino relativi al 2013, riportano un numero
totale di aziende di 43.898, corrispondente all’11% delle imprese regionali. |
graficiriportatiinfigura21 mostranocheil settore prevalente & quello agricolo,

N° Imprese attive (2013)
B Campania 310.054

Prov. Avellino 43.898

1% Attivita artistiche e di intrattenimento

1% Sanita e assistenza sociale

0,50/0 Istruzione

2% Noleggio e servizi alle imprese
2% Attivita professionali, scientifiche e tecniche
1% Attivita immobiliari
2% Attivita finanziarie e assicurative 30% Agricoltura, sivicoltura, pesca
1% Informazione e comunicazione

4% Altre attivita

6% Alloggio e ristorazione

2% Trasporto
€ magazzinaggio

43898 imprese attive

nella provincia di Avellino
0,01 % Estrazione di minerali

9% Attivita manifatturiere
0,02% utiities
0,020/0 Fornitura d'acqua

26% Commercio all'ingrosso
e al dettaglio

12% Costruzioni

Fig.21: Analisi economica della provincia di Avellino - Elaborazione dati Osservatorio
Economico Campania e Camera di Commercio Avellino
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come manifestazione di un‘autentica vocazione produttiva del territorio; le
aziende agricole incidono, infatti, sul 30% del totale, seguite dalle attivita legate
al commercio all'ingrosso e al dettaglio (26%), e da attivita manifatturiere (9%).
Le principali produzioni agricole riguardano:

- Il settore cerealicolo, soprattutto per la produzione di frumento duro, che
incide per il 17,6% rispetto al totale provinciale, e all’8,8% su quello nazionale;

- Il settore olivicolo (4,3%)

- | settori ortofrutticolo e leguminoso (10,2%)

- Prodottiforestali (6,5%)

Dirilevante pregio &€ anche la produzione vitivinicola, sebbene sia meno rilevante
rispetto ad altre province campane.

In base al Rapporto sulleconomia del 2015 pubblicato dalla Camera di
CommerciodiAvellino, la provincia chiude il 2014 conunarapidariduzione del
suo valore aggiunto (-2,1%), molto pit accentuata rispetto a quella del resto
della regione. Il valore aggiunto pro capite che misura, sinteticamente,
il benessere medio, evidenzia un arretramento parzialmente legato al
Inancato processo di crescita demografica degli ultimi anni.

All'interno del settore produttivo, nonostante gli anni tra il 2012 e il 2014 siano
stati contraddistinti da una lieve espansione, la crescita resta comunque inferiore
ai valoriregionali, manifestando difficolta nell'espansione economica provinciale
dovuta, in parte, alladiminuzione del tasso di natalita delle imprese. In generale si
registrano complessita nell'innescare processi di rinnovamento del tessuto
produttivo, di fronte alla chiusura di diverse realta imprenditoriali. Nel 2014
le imprese che risultano inattive sono 3.519, registrando un incremento del
5,7% rispetto al 2013. Il settore che maggiormente risente della crisi &€ quello
agricolo, soprattutto rispetto alle micro-attivita a conduzione famigliare.
Situazione analoga coinvolge il settore dell’artigianato che, tra il 2011 e il 2014,
perde 471 imprese, ovveroil 6,1% del totale.

E facile intuire che, analogamente agli ambiti di cui si & discusso in precedenza,
anche per quello economico esistono delle disomogeneita tra un’area e l'altra.
Per esprimere al meglio il concetto si fara riferimento al Piano di Sviluppo
Rurale 2015 della Regione Campania sulla classificazione delle aree rurali®.
[Imodello elaborato dal Ministero delle Politiche Agricole e Alimentarie Forestali
(MIPAAF) individua quattro macro-tipologie di aree:

S Classificazione delle aree rurali della Campania per la programmazione 2014-2020. Allegato 1 al PSR
della Regione Campania, 2015: http://www.av.camcom.gov.it/files/Statistica/Rapporto%20Avelli-
n0%202015.pdf
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1. Aree urbane e periurbane, che includono i centri urbani in senso stresso;

2. Aree rurali ad agricoltura intensiva, che includono i Comuni collocati in
prevalenzanellearee pianeggiantiincuilasuperficierurale copre unapercentuale
consistente rispetto all'urbanizzato;

3. Aree rurali intermedie, che includono i comuni rurali di collina e di montagna
a piu alta densita di popolazione e sede di uno sviluppo intermedio;

4. Aree rurali con problemi complessivi di sviluppo, che includono i Comuni
prevalentementeruralidicollinaedimontagnaapit bassadensitadipopolazione.

Lo schema in figura 22 riporta tale classificazione mostrando come circa 2/3
dell’intera provincia (in particolare le aree interne) viene classificato come
area rurale con problemi complessivi di sviluppo.

Aree urbane
Aree ad agricolturaintensiva

Aree ruraliintermedie

Aree rurali con problemi complessivi di sviluppo

Fig.22: Classificazione delle aree rurali in Campania per la programmazione 2014-
2020 ; http://www.agricoltura.regione.campania.it/psr_2014_2020/pdf/territorializza-
zione_all_1.pdf

Nelmedesimodocumento, la Regione Campaniaoperaconunanuovaoperazione
di classificazione secondo livelli di perifericita (fig. 23) da cui risulta che I'area
occidentale della provincia, adiacente al comune di Avellino viene definita come
polo intercomunale; I'area orientale, invece, viene classificata principalmente
come intermedia e periferica; mentre I'area dell’Alta Irpiniarisulta ultraperiferica.

Al fine di migliorare la comprensione riguardo la situazione in cui riversa
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'economia irpina e per illustrare la situazione delle aree adiacenti del foggiano
e del potentino, verra di seguito fatto un breve riferimento al lavoro pubblicato
dall'Osservatorio Statistico dei Consulenti del Lavoro riguardo alle dinamiche
del mercato del lavoro nelle province italiane con dati piu recenti, aggiornati al
2016.

La mappa in fig.24 riporta il tasso d'occupazione delle province italiane espresso
in valore percentuale: I'lrpinia, cosi come la provincia di Potenza, si colloca nella
terzultima fascia (50%-60%); peggiore risulta, invece, la situazione di Foggia che
si colloca nella penultima (40%-50%).

Polo

Polo intercomunale
Cintura
Intermedio

Periferico

- Ultraperiferico

Fig.23: Classificazione delle aree interne in Campania; http://www.agricoltura.regione.
campania.it/psr_2014_2020/pdf/territorializzazione_all_1.pdf

Andando ancor piu nello specifico, i microdati ISTAT indicano che:

- La provincia di Avellino ha un tasso d'occupazione del 50,6%, collocandosi al
settantanovesimo posto nella classifica delle province italiane;

- La provincia di Potenza ha un tasso d'occupazione del 50,2%, collocandosi
all'ottantunesimo posto;

- La provincia di Foggia ha un tasso d'occupazione del 40,7%, collocandosi al
novantanovesimo.

La situazione e pressoché analoga riguardo al tasso di disoccupazione (vd. fig.
25): Foggia, anche in questo caso, presenta la situazione peggiore rispetto alle
altre due province, con un tasso del 21,1%, seguita da Avellino con il 14,6% e
Potenza conil 13,6%.
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30% - 40%
[ 40%- 50%
B 50% - 60%
B 0% - 65%
B 5% - 70%

W 70%

Fig.24: Tasso di occupazione (15-64 anni) per provincia - Anno 2016 (valori
percentuali); http://www.lavorochecambia.lavoro.gov.it/documenti/Documents/
Rapporto-Osservatorio-Statistico-Consulenti-Lavoro.pdf

1% - 5%
[ 5% - 10%
B 10%- 15%
B 15%-20%
Il 20%-25%

W >25%

Fig.25: Tasso di occupazione (15 anni e piu) per provincia® Anno 2016 (valori
percentuali); http://www.lavorochecambia.lavoro.gov.it/documenti/Documents/
Rapporto-Osservatorio-Statistico-Consulenti-Lavoro.pdf
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In ultima analisi ma di estrema importanza viene analizzato il tasso di mancata
partecipazione al lavoro (fig.26) che misura effettivamente la forza-lavoro non
impiegata dal sistema produttivo: tale indice include non solo i disoccupati ma
anche tutti i lavoratori che risultano inattivi. Attraverso tale dato & possibile
cogliere le potenzialita del sistema produttivo locale legate all'impiego dei

lavoratori.

Anche in questo caso la situazione peggiore e occupata da Foggia con un tasso di

oltre il 40%.

0% - 10%
1 [ 10%-15%
» B 15% - 20%
B 20% - 30%
Il 30% - 40%

W >40%

-

J
)

Fig.26: Tasso di mancata partecipazione al lavoro (15-74 anni) per provincia - Anno

2016 (valori percentuali); http://www.lavorochecambia.lavoro.gov.it/documenti/
Documents/Rapporto-Osservatorio-Statistico-Consulenti-Lavoro.pdf
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Turismo e ricettivita

In un recente rapporto dal titolo Llrpinia nella competizione degli anni 2000:
demografia, economia, territorio, presentato ad Avellino nel maggio 2019, Lorenzo
Bellicini, direttore tecnico del Cresme Ricerche (Centro Ricerche Economiche
e Sociali del Mercato dell’Edilizia) afferma che rispetto ad una generale crescita
dell'ltalia nel settore turistico, I'lrpinia ha subito un calo del 25% tra arrivi e
presenze turistiche: tra il 2011 e il 2012 il territorio ha subito un calo del 16%
sugli arrivi e dell’11% sulle presenze turistiche. Positivo, invece, € il trend degli
ultimidue anni:il 2016 hafattoregistrareunaumentodel 2% degliarrivi,eil 2017

R e
A

%

Provincia di Foggia
98.172 posti letto occupati
(Istat 2010)

14.739 posti letto occupati
(Istat 2010)

Provincia di Avellino
4.493 posti letto occupati

(Istat 2010y

3

Ricettivita totale 2010
(n.diletti) - Istat

0-10.000
10.001 - 25.000

25.001 - 50.000

P 50001 - 100.000

I 100001 - 150.000
B (50001 - 250000
I 250001 - 450000

Fig.27: Indicatori diricettivita totale nelle province italiane - Osservatorio Nazionale
del Turismo 2010.
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un +6,1%. Riguardo alle presenze, invece, il saldo e negativo nel 2016 (-2,3%) e
positivo nel 2017 (+12%). Nonostante cio, considerando il numero degli arrivi
(87.415) e delle presenze nel 2017 (170.161), le dinamiche turistiche irpine
rappresentano solo I'1% del totale regionale.

La situazione era gia abbastanza chiara alcuni fa: analizzando gli ultimi dati
disponibili (ma molto meno recenti) pubblicati dall’Osservatorio Nazionale
del Turismo (ONT) nell'anno 2010 relativi alla ricettivita totale sul territorio
nazionale, la condizione dell'lrpinia risultava tra le peggiori (fig.27). In totale la
provincia di Avellino contava, nel 2010, 4.493 posti letto occupati; di gran lunga
migliore era la situazione del territorio di Potenza con 14.739 presenze e di
quella di Foggiacon 98.172.

Scendendo nello specifico della provincia di Avellino, pur facendo riferimento
a dati poco recenti del periodo tra il 2003 e il 2007 (fig.28), si pud osservare
che i periodi durante I'anno in cui si registrano maggiori presenze sono quello
estivo (luglio-agosto-settembre) e quello autunnale (ottobre-novembre). Si puo
ipotizzare che, ad oggi, la situazione sia pressoché analoga.

40000

! 34.547 presenze
35000 ! (Agosto 2007)

30000
25000
20000

15000

12.438 presenze
(Gennaio 2007)

10000

5000

gen feb mar apr magg iu lug ago set ott nov dic

Fig.28: Numero di presenze nelle strutture ricettive (anni 2003 - 2007) - provincia di
Avellino

Proseguendo lanalisi dei flussi turistici nelle aree oggetto dinteresse,
I'Osservatorio Nazionale del Turismo elabora statistiche sulla base di indicatori
generati su dati ISTAT. Qui di seguito verranno analizzati i dati relativi agli
indicatori di turisticita: tasso di ricettivita (letti/abitanti) e densita turistica
(letti/kmq).

La tabellain fig.29 indica i valori della densita ricettiva che rappresenta il grado

di potenzialita di un territorio di ospitare turisti; cio vuol dire che se il valore &
alto esiste un elevato grado di potenzialita. Nell'anno 2007, il valore piu alto
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¢ occupato dalla provincia di Foggia (13,3); seguono Potenza (2,12) ed Avellino
(1,47). Il dato non deve sorprendere poiché, essendo strettamente legato alla
superficie territoriale, Foggia ha un'estensione molto vasta (soprattutto rispetto
alla provincia irpina).

La tabella in fig.30 indica i valori del tasso di ricettivita (letti/abitanti) nellanno
2007 in tutti gli esercizi alberghieri e complementari (campeggi e villaggi
turistici, alloggi in affitto, case per ferie, alloggi turistici e country house, ostelli,
B&B). In questo caso il valore pill alto e occupato dalla provincia di Potenza con
un numero di 38.472 posti letto ogni 100mila abitanti; segue Foggia con 29.973
ed infine Avellino con 933.

Andando a considerare la situazione specifica dei Comuni adiacenti alla linea
ferroviaria, la situazione & drammatica. Da una rielaborazione dei dati Istat,
risultache nel 2011 il numero di alloggi:

- in provinciadi Avellino e di 157 (solo il 5% del totale regionale);

- in provincia di Potenza e di 199 (il 49% del totale regionale)

-inprovincia di Foggia e di 560 (il 24% del totale regionale)

Gli schemi riportati di seguito (fig.31) mostrano il numero di alloggi per
tipologia e la distribuzione spaziale degli stessi nell’area adiacente alla linea,
conindicazione visiva dei livelli di disomogeneita.

Analizzando nel dettaglioi datirelativialle presenze turistiche dei singoli comuni,
si rimanda allo schema in fig. 32 che indica 'andamento dei flussi turistici
dal 2003 al 2007. Tali dati denotano un andamento perlopiu stazionario delle
presenze, ma si tratta comunque di dati molto indicativi in quanto non si dispone
nel dettaglio delle statistiche relative a molti dei Comuni lungo la linea.

Nell'lambito di un discorso relativo ai flussi turistici, volendo ampliare la
discussione al fine di una migliore comprensione, & stata, in ultima analisi,
effettuata un’indagine relativa all’'andamento del mercato immobiliare nelle
aree lungo la linea ferroviaria.

Loschemainfigura 33, fruttodirielaborazionidelle statistiche regionalirealizzate
dalle Direzioni Regionali e dagli Uffici Provinciali (in collaborazione con I'Ufficio
Statistiche e Studi del Mercato Immobiliare della Direzione Centrale OMISE).
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Densita ricettiva nell’anno 2007 in tutti gli esercizi alberghieri
e complementari (campeggi e villaggi turistici, alloggi in affitto,
case per ferie, alloggi agrituristici e country house, ostelli, B&B,
Case per ferie)

Superficie Posti letto Posti letto/Kmg
Avellino 2.791, 644 081 1,47
Potenza 6.548,26 14.500 2,12
Foggia 7.198,98 95.703 13,3

Fig.29: Indicatori di densita ricettiva nelle province di Avellino, Potenza, Foggia -
Osservatorio Nazionale del Turismo, anno 2007.

Tasso di ricettivita nell'lanno 2007 in tutti gli esercizi alberghieri
e complementari (campeggi e villaggi turistici, alloggi in affitto,
case per ferie, alloggi agrituristici e country house, ostelli, B&B,
Case per ferie)

Abitanti Posti letto Letti/100mila ab.
Avellino 437.560 4.081 933
Potenza 392.218 14.680 38.472
Foggia 686.856 95.703 29.973

Fig.30: Tasso di ricettivita turistica nelle province di Avellino, Potenza, Foggia -
Osservatorio Nazionale del Turismo, anno 2007.
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|?ocus sugli alloggi presenti nei Comuni adiacenti alla linea
Elaborazione dati ISTAT 2011

* ke

BEH Alberghi e strutture simili
A~ .
|s= Alloggi/case vacanze e altro

/’A Aree campeggio

Percentuale sul rapporto di alloggi
regione/provincia

253 250
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3 3 —
B = » G = N
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I 00
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Schema 1. Num. dli alloggi in provincia di Avellino. S chema 2. Num. di alloggi in provincia di Potenza. Schema 3. Num. di alloggi in provincia di Foggia.

Fig.31: Numero di alloggi presenti nei Comuni adiacenti alla linea ferroviaria - dati Istat
2011
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mnamiche del mercato immobiliare residenziale

Macroaree provinciali di Avellino

Macroaree provinciali di Foggia

Macroaree provinciali di Potenza

Fig.33: Rielaborazione delle statistiche regionali sull'andamento del mercato
immobiliare residenziale nei Comuni adiacenti alla linea.
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Colline di Avellino

[ valori in percentuale rappresentano la variazione di NTN (numero di
transazioni normalizzate) provincialitrail 2016 e il 2017. Per I'analisi dei
Alta Irpinia valori, 'Agenzia dell'Entrate suddivide i Comuni delle province in
macro-aree in base alla posizione geografica e alle caratteristiche
socio-economiche.

Terminio/Cervialto

Colline dell'lrpinia

- Il numero di NTN della provincia di Avellino per il 2017 ha fatto
Subappennino dauno registrare un incremento pari al
+8,1% rispetto al 2016.

- Nella provincia di Potenza si € registrato un incremento del 2,2%, anche

Montagna Pescopagano-San Fele se 'andamento e disomogeneo in tutto il territorio

Vulture melfese

- Nella provincia di Foggia si ¢ registrato un lieve incremento del 2%
rispetto al 2016.
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< Foto di Alfredo Cesarano, Calitri 2018
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Analisi dei beni culturali

Lanalisi del settore dei beniculturali e strettamente legato, o comunque implicito,
nel discorso sui flussi turistici di cui si e parlato nel paragrafo precedente.

Il settore si inserisce in un contesto nazionale caratterizzato da un'esplosione
delladomanda negliultimianni. In questo scenario dinamico, la Campania ricopre
unruolo d’eccellenza per capacita d’attrazione culturale e per varieta dell'offerta,
divenendo un polo di riferimento per tutto il Mezzogiorno d’ltalia. Lofferta
museale e culturale campana, infatti, € superiore rispetto alla media nazionale:
esistono 3,7 strutture culturali, archeologiche, ogni 100mila abitanti, a fronte di
1,2 per I'intero Sud Italia.

Talecapacitad'attrazionerisulta, perd,disomogeneasulterritorioconcentrandosi,
in particolare, sull'asse costiero Pompei-Napoli, e su altre aree, in forma minore,
ancora sul versante occidentale della regione.

'analisi dei beni culturali pubblicata dal Ministero per i beni e le attivita culturali
(MIiBACT) nel 2017 pone la Campania al secondo posto in Italia per numero di
istituti statali (iig.34). Dei 77 istituti (musei, monumenti, aree archeologiche),
11 sono situati nella provincia di Avellino. Cio lascia intuire che la mancanza
di un consistente flusso turistico nella provincia sia determinato, in larga
parte, dalla carenza di servizi connessi, piuttosto che per mancanza di
ricchezze culturali e paesaggistiche.

Nello stesso schema viene illustrata la situazione della provincia di Foggia, che
conta solo 2 istituti statali rispetto ai 22 della regione Puglia, e della provincia di
Potenza, che ne conta 8 rispetto ai 16 della Basilicata.

| datiriportatidal MIBACT relativial flussodivisitatoridal 2007 al 2017 pongono
al primo posto la provincia di Potenza, seguita da Avellino e, infine, da Foggia
(fig.35).

| flussi denotano un calo generalizzato negli anni 2015-2016: in particolare,
nella provincia di Foggia tale periodo coincide con la diminuzione di alcuniistituti
statali che da 6 siriducono a 2. La successiva e rapida crescita del 2016 coincide
con l'introduzione, nella rete dei Beni Culturali Statali, del Museo Archeologico
Nazionale di Manfredonia. Pit in generale, dal 2016 al 2017, in tutte e tre le
province si registra una leggera crescita.

Le mappe riportate di seguito (fig.36-37) costituiscono il risultato di un’analisi

puntuale dei beni culturali situati nei 63 Comuni adiacenti alla linea ferroviaria.
Per una migliore comprensione, le mappe sono state redatte suddividendo i beni
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Provincia di Avellino:
5 Musei, 6 Aree archeologiche
Dei 77 istituti statali della Provincia di Potenza:
Campania, la provincia 5 Musei, 2 Aree archeologiche,
di Avellino ne conta 11. 1 Circuito archeologico
Dei 16 istituti statali della Basilicata,
la provincia di Potenza ne conta 8.

A . . 1. Antiquarium di Ariano Irpino
1 1 istituti statali 2. Area Archeologica dell'antica Abellinum
3. Museo del Palazzo della Dogana dei Grani
. 4. Antiquarium di Avella
5. Area Archeologica della Necropoli monumentale in localita Casale
6. Area Archeologica dell'’Anfiteatro
7.Carcere Borbonico
8. Tempio ltalico di Casalbore
9. VillaRomana di S. Giovanni in Palco
10. Parco Archeologico dell'antica Aeclanum
11. Museo di San Francesco a Folloni

1. Museo Archeologico Nazionale dell/ALta Val d'Agri
. Oistituti statali  2Teworomano .
O 3. Museo Archeologico Nazionale del Melfese "Massimo Pallottino”
4. Museo Archeologico Nazionale di Muro Lucano
. 5. Museo Archeologico Nazionale della Basilicata "Dinu Adamesteanu”
6. Area Archeologica di Venosa
7. Circuito Archeologico "Area Archeologica e Museo di Venosa,
Museo Archeologico Nazionale del Melfese "Massimo Pallottino”
8. Museo Archeologico Nazionale di Venosa

. 2 |st|tuti Statall 1. Museo Nazwonalg Arclhelologlco di Manfredonia

2. Parco Archeologico di Siponto

Fig.34: Beni Culturali Statali Italiani - Elaborazione dati del Ministero peribenie le
attivita culturali 2017.
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culturali per tipologia tra: musei, siti archeologici, castelli e borghi.

Le icone colorate in giallo indicano gli istituti statali.

'analisideiprincipali polid’'interesse culturale hacondotto alla constatazione
che l'area € molto ricca e possiede delle potenzialita. A discapito delle
considerazioni a cui si era giunti nei paragrafi precedenti rispetto alla
disomogeneita delle risorse, in questo caso la situazione appare piuttosto
omogenea:taleaspettononédasottovalutareinquantomanifestalapresenza
di potenzialita delle aree interne intrinseche nel patrimonio culturale,

testimonianza della presenza di una radicata identita territoriale.

Fig. 36: Mappatura dei castelli e dei borghi presenti presso i

Comuni adiacenti alla linea ferroviaria.
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Gesualdo

Rocca San Felice
Sant'/Angelo dei Lombardi e Abbazia del Goleto
Nusco

Bagnoli Irpino
Morra De Sanctis
Cairano

Calitri

Bisaccia
Monteverde

Rocchetta Sant’ Antonio

Castelli

Castello di Capriglia Irpina

Castello Macedonio di Grottolella
Castello Caracciolo di Montefredane
Castello di San Barbato a Manocalzati
Castello di Montefalcione

Castello della Leonessa di Montemiletto
Castello di Pratola Serra

Castello dei Filangieri di Lapio

Castello Marchionale di Taurasi

Castello di Castelvetere sul Calore
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Castello di Montemarano

Castello di Volturara Irpina

Castello del Monte di Montella

Castello di Gesualdo

Castello Ruspoli di Tarella dei Lombardi

Castello Longobardo di Nusco

Castello di Bagnoli Irpino

Castello di Caposele

Castello degli Imperiali di Sant’/Angelo dei Lombardi

Castello dei Principi Biondi di Morra De S.

Castello di Rocca San Felice
Castello Ducale di Bisaccia
Castello di Lacedonia

Castello di Monteverde

Borgo Castello (Calitri)

Castello di Ruvo del Monte
Castello di Cassapozzano di Atella
Castello di Melfi

Castello di Pescopagano

Castello d’Aguino di Rocchetta Sant’ Antonio
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| Fig. 37: Mappatura dei musei e dei siti archeologici presenti presso i Comuni adiacenti alla
linea ferroviaria.
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Analisi delle principali forme di artigianato

[La forte vocazione culturale del territorio irpino si esprime, da secoli, anche
attraverso il settore dell'artigianato, testimonianza di un patrimonio materiale
e immateriale tipicodi unacultura contadinada sempre soggetta all'isolamento
geografico.

Lartigianato costituisce, dunque, un segmento fortemente identitario
dell’economia irpina anche se il mancato “ricambio generazionale”, la scarsa
imprenditorialita e lamancanza diinvestimenti, scoraggiano i piccoli artigiani che
stanno via via diminuendo.

[l rapporto sulle dinamiche economiche della provincia di Avellino nel
2014 pubblicato dalla Camera di Commercio sostiene infatti che il settore
dellartigianato, sviluppato nella forma di micro-impresa, risente della crisi
economicadelmercato. Trail 2011 eil 2014 il settore perde, infatti, 471 imprese,
ovveroil 6,1% del totale.

Lartigianato dell'intera provincia, da secoli, sembra andare di pari passo con le
piU radicate tradizioni locali: numerose sono, infatti, le occasioni in cui 'abilita
manuale degli artigiani si sposa perfettamente con il rispetto di antiche usanze
del folklore locale, il piu delle volte legate ai riti religiosi popolari. In generale
da sempre l'artigianato irpino & dedito ad attivita di elevato valore artistico
quali: concia delle pelli, lavorazione del ferro battuto, del legno, del vimini, della
ceramica e realizzazione di pizzi e merletti.

A Lavorazione pietra

n Lavorazione ferro
m Lavorazione legno

322 Lavorazione vimini
‘ Lavorazione pelle

W Lavorazione di ceramica,
argilla e terracotta

(ii) Fabbricazione botti
bbricazi
‘“”" sFtarurr:;CnatZilngJesicali

Fig. 38: Mappatura delle principali forme di artigianato nei Comuni adiacenti alla linea
ferroviaria.
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Loschemainfigura 38 riportaunamappaturadelle principali attivita d’artigianato
nelle aree adiacenti alla linea ferroviaria. Occorre precisare che I'analisi non e
esaustiva in quanto comprende soltanto una piccola parte dei maestri artigiani,
ovvero coloro che, ad oggi, possiedono delle micro-imprese artigiane ancora
attive.

[lquadrorisulterebbe pitiriccoed articolatose siandasseroad analizzarele forme
di artigianato quasi scomparse: si fa qui riferimento alle lavorazioni tipiche che
possiamo definire “tacite” che persistono ancora all'interno dei borghi grazie
alla passione di qualche maestro artigiano che coltiva la sua maestria in modo
sporadico.

Tale aspetto non € da sottovalutare in quanto sottintende la presenza di forme
d'artigianato anche nelle aree che, nella mappa, sembrano completamente
scoperte.

Mappare le maestrie locali in un'area cosi vasta si e rivelato, pertanto, un compito
arduo poiché non sempre l'artigianato coincide con un’impresa o un laboratorio:
possiamo definire artigiano colui che esercita, o ha esercitato, un’attivita
manuale per tutta la vita e ne custodisce I'arte.

Secondo il Rapporto Irpinia
2014, l'artigianato e il
( ] settore che risente
maggiormente della crisi
economica.
Al 31 dicembre 2013 e
stataregistrata una
diminuzione di 122 unita
rispettoal 2012.
Al 31 marzo 2014 sie
verificataun'ulteriore
riduzione di 159 artigiani.
Questo aspetto assume un
carattere maggiormente
rilevante se si pensa cheil
valore aggiunto
dell’artigianato in Irpinia
ricopreil 13,2 % del totale.
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Analisi enogastronomica

La morfologia | Llrpinia € una terra ricca di eccellenze enogastronomiche e una

territoriale = parte rilevante del suo successo e determinata dalla morfologia

ha favorito la = territoriale che, con la sua orografia, ha favorito la conservazione
conservazione | delle tradizioni e delle varieta locali nel corso dei secoli.

Le mappe in figura 39-44 sono frutto di un'analisi puntuale delle specificita
territoriali in tutta I'area provinciale. Per facilitare la comprensione, il territorio
¢ stato suddiviso in cinque macro-aree in base al criterio di omogeneita
paesaggistica:

1. Area della Valle del Sabato
2. Areadella Valle del Calore
3. Areadella Valle dell’'Ufita
4. Area dell’Alto Ofanto

5. Area dei monti Picentini

Ogni area, analizzata singolarmente, riportera il tratto ferroviario, le principali
eccellenze enogastronomiche e i prodottiiscritti al registro delle Denominazioni
di Origine Protetta (DOP), delle Indicazioni Geografiche Protette (IGP) e delle
specialita tradizionali garantite, in base al Regolamento UE n.1151/2012 del
Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 novembre 2012.

La produzione enologica irpina vanta tre denominazioni DOCG e costituisce
una ricchezza per 'economia locale. Essa si sviluppa in due aree distinte: la prima
comprende le colline del Calore dove si produce I'’Aglianico da cui si ricava il
vino rosso Taurasi; la seconda area comprende le colline lungo il fiume Sabato
che danno dimora ai vigneti bianchi del Fiano di Avellino e del Greco di Tufo. In
generale la produzione vitivinicola, per caratteristiche morfologiche, riguarda
esclusivamente 'area occidentale della provincia.

- Il Taurasi (DOCG dal 1993) & un vino rosso ottenuto dai vitigni dell’Aglianico
e l'aggiunta di altri a bacca rossa. | suoi vigneti crescono in alta collina, accanto
ad ulivi e castagni. La sua produzione coinvolge 17 Comuni della provincia di

Avellino, tra cui 'omonimo Taurasi.

- lIGreco di Tufo (DOCG dal 2003) e un vino secco dal colore giallo che si ottiene
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dal vitigno Aminea Gemina. La sua produzione comprende un‘area circoscritta di
8 Comuni nella parte nord-occidentale della provincia.

- Il Fiano (DOCG 2003) e, cosi come il precedente, un vino bianco dal colore
giallo paglierino. Larea di produzione e molto estesa e comprende 26 Comuni
nella zona centro-occidentale della provincia.

Dal punto di vista gastronomico, i prodotti sono, prevalentemente, quelli di
terra e di bosco; pertanto la cucina tradizionale é ricca di piatti a base di
ortaggi, salumi, latticini e prodotti del sottobosco.

La soppressata ¢ il tipico salume irpino, prodotta ovunque in tutta la provincia
a base di carne di maiale. Esso si differenzia tra un Comune e 'altro in base alle
tecniche di produzione tradizionali: nei comuni di Mirabella Eclano e Torella dei
Lombardi, ad esempio, i contadini effettuano I'affumicatura al fuoco di legna di
quercia; nel comune di Calitri, invece, I'affinatura avviene in antiche grotte di tufo.

La produzione lattiero-casearia ¢ tipica del Terminio e del Partenio dove
esistono numerosi allevamenti di bovini e ovini. | formaggi piu diffusi in questa
area centrale sono:

- Il pecorino bagnolese, tipico di Bagnoli Irpino;

- Il pecorino dilauticada, che prende il nome dalla razza omonima;

- Il pecorino carmasciano, prodotto con latte ovino. Il carmasciano costituisce
una specialita gastronomica inimitabile in quanto e legata ad una piccola area
dell’Alta Irpinia, tra i comuni di Rocca San Felice e Guardia dei Lombardi, a circa
750ms.l.m.inunavalle detta Mefite, una depressione con piccoli vulcani di fango
ed esalazioni gassose che attribuiscono al latte ovino un sapore particolare.

Altri formaggi degni di nota sono:

- il caciocavallo irpino, prodotto dal latte misto delle vacche frisone e brune,
prodotto nell’Alta Irpinia e presso I'Ufita;

- il caciocavallo podolico, ottenuto dal latte vaccino esclusivamente di razza
podolica proveniente da allevamenti bradi;

- il caciocavallo silano DOP

Un‘altra importante categoria di eccellenze gastronomiche locali € costituita dai
prodotti del sottobosco tra cui:

- il tartufo nero di Bagnoli;

- la castagna di Montella, unico prodotto ortofrutticolo ad aver ottenuto il
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riconoscimento DOC nel 1987 e IGP nel 1996;
- la castagna di Serino DOP, maggiormente adatta alle valli di bassa quota.

Nell'area occidentale della provincia, €, inoltre, presente anche la coltivazione
della nocciola, della varieta mortarella, piu resistente al freddo rispetto ad altre
varieta.

Importante, seppur sporadica, € la produzione della Melannurca campana IGP,

una tipologia di mela diffusa soprattutto nell'area del napoletano ma che si
protrae, in piccola parte, anche in territorio irpino, cosi come il pomodoro San
Marzano dell’Agro Sarnese-Nocerino DOP.

Infine, nelle aree collinari a pendenza dolce, e presente una consistente
produzione di olio extra-vergine di oliva e di miele, in particolare il millefiori, ma

anche il miele d’'acacia, di sulla o di castagno.

In ultima analisi, a completamento dell’itinerario gastronomico fin qui descritto,
¢ opportuno annoverare anche la produzione irpina di pasta fresca e pane: in
particolare il pane dei comuni di Montecalvo e Calitri, realizzati con farina di
grano duro e cotti a legna come da tradizione.

Di seguito vengono riportate informazioni di approfondimento sui prodotti
gastronomici DOP e IGP.

_ Area dellavalle del Sabato
B rca dellavalle del Calore
[ Areadellavalle dell'Ufita
_ Area dell'alto Ofanto
_ Area dei monti Picentini

Fig. 39: Individuazione delle cinque macro aree approfondite per I'analisi
enogastronomica.
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ITrea della valle dell'Ufita
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ITrea dei monti Picentini
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modotti gastronomici DOP e IGP
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Per concludere

Gli aspetti analizzati finora sono il risultato di un approccio olistico per lo studio
di un territorio perfettamente in linea con la volonta di trarre spunti su cui
elaborare future strategie di valorizzazione territoriale.

Tale fase sara condotta, nei capitoli seguenti, attraverso I'analisi del tracciato
ferroviario in ogni suo aspetto: dall'infrastruttura ferroviaria, alle localita
attraversate dalla linea, alla situazione attuale, agli attori coinvolti per finire
con un’indagine sociologica dell’esperienza ferroviaria. Lanalisi sara corredata
di racconti relativi alla ricerca sul campo e ai miei viaggi in treno storico per
descrivere, al meglio, le dinamiche territoriali.

Lultima parte del prossimo capitolo costituira, pertanto, il resoconto dell'intera
fase di analisi attraverso la redazione di un'analisi SWOT che porra le basi per la
successiva fase progettuale.

96

97



- i S S
. . — o TR '
VS




La strada ferrata | La linea La strada ferrata| La linea

Lalinea di sopra di un’infrastruttura ferroviaria di notevole importanza ingegneristica
(per approfondimenti sull'infrastruttura ferroviaria si rimanda alle tavole in

Il tracciato e I'infrastruttura ferroviaria appendice).
Difatti, il tracciato contail numero di 58 tra ponti metallici e viadotti, che coprono
La strada ferrata dell/Avellino - Rocchetta SantAntonio si snoda lungo un una lunghezza di 2.174 metri. Tra questi, sono da annoverare: il ponte sul fiume
binario unico non elettrificato, per 118,7 Km secondo un tracciato che, Sabato, con 16 arcate e una lunghezza pari a 225 metri, il ponte sul Calore con 5
partendodaAvellinoesfiorandolaBasilicata, arrivain Pugliafinoaraggiungere arcate e una lunghezza di 100 metri e, il ponte Principe a Lapio, con una struttura
la localita di Rocchetta Sant/Antonio nella provincia di Foggia. reticolare in acciaio e 3 campate di 95 metri di lunghezza ciascuna per una

lunghezza complessiva di 300 metri.

Sono, inoltre, presenti 19 gallerie di cuila pitilunga e paria 2.595 metri, nel tratto
tra Montefalcione e Arianello.

[l profilo altimetrico riportato in fig.46 denota leggere ma continue variazioni di
altitudine: a partire dai 302 metri del capolinea Avellino i binari si elevano fino
ai 441 di Montefalcione, successivamente riscendono fino a 253 metri della
stazione di Taurasi per poi risalire fino ai 671 metri della stazione di Nusco, sulla
sommita della catena appenninica che divide il versante Tirrenico e Adriatico. Da
i, la strada ferrata discende seguendo il corso dell'Ofanto fino a raggiungere i
218 mdella stazione di Rocchetta Sant’Antonio.

All'epoca della sua costruzione, tra il 1888 e il 1895, la linea contribui
a rompere l'isolamento dell’'lrpinia legandosi ad altre linee esistenti: |a
Rocchetta Sant’Antonio - Candela, la Rocchetta Sant’Antonio - Rapolla/Lavello
e I'Avellino-Benevento, creando una rete ferroviaria articolata che consentiva il
collegamento del capoluogo irpino con il Tirreno e I'’Adriatico.

Le condizioni tecniche del tracciato sono testimonianza della volonta di
soddisfare le esigenze delle comunita locali, che nutrivano la speranza del
progresso, e della necessita di seguire i corsi d’acqua per alimentare le
locomotive a vapore. Pertanto la maggior parte delle stazioni sorge lontana
dai centri abitati e i binari serpeggiano da una sponda all’altra dei fiumi al
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Fig.46: Schematizzazione del profilo altimetrico della linea ferroviaria.
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Dal finestrino del treno

La tratta ferroviaria attraversa, cosi come in origine, 26 stazioni e 5 fermate*
(Fig.47).

Partendo da Avellino, nella conca verde circondata dai monti del Partenio, il treno
sale dolcemente entrando nella valle del Sabato, oltrepassandola con un viadotto
di 16 arcate costruito in pietra e mattoni. Shorando la valle e passando a monte di
Atripalda, il tracciato procede verso destra all'interno della galleria Acqua Chiara
e raggiungendo la valle del torrente Salzola, nel punto in cui il corso d’acqua si
fonde con il Sabato, attraversando lo sperone Gelsa. Superando il vallone Rucci
e, successivamente, un altro viadotto simile ad esso, il convoglio raggiunge la
stazione di Salza Irpina, da cui & visibile il borgo arroccato su un colle degradante
verso la vallata. Sulla vista del piccolo comune di Sorbo Serpico, a pochi Km da
Salza Irpina, il tracciato procede verso nord lungo il tratto dominato, a destra, dal
monte Tuoro dove sorge Chiusano San Domenico, e, a sinistra, dalla collina su cui
sorge Candida.

Giunti a Montefalcione e alla successiva contrada Arianello, Ii dove sono visibili
campi coltivati, boschi e aree prevalentemente collinari, il tracciato prosegue

4 Per l'accezione dei termini stazione e ferrovia, si rimanda all'art.2, comma 4 e 9 del Regolamento
per la circolazione dei treni, edizione 1962, aggiornato al 13/12/2009:

o Art.2, comma 4: “Diconsi stazioni le localita di servizio normalmente delimitate da segnali di protezio-
ne, utilizzate per regolare la circolazione dei treni e munite di impianti atti ad effettuarvi le precedenze
fra treni nello stesso senso e, sul semplice binario, gli incroci fra treni in senso opposto. (...)”

o Art.2, comma 9: “Sono denominate fermate le localita adibite al servizio pubblico che, di regola, non
intervengono nel distanziamento dei treni e non sono utilizzate per effettuarvi incroci, precedenze e
manovre. (...)"
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nella valle del Ferrugni, dove sorge Montemiletto, immerso tra i vitigni. Superato
un ponte di pietra con 9 arcate che attraversa il vallone Ferrugni, si giunge nel
vallone Tuoro, nella valle del Calore, e si procede verso Lapio.

Successivamente la linea varca la valle procedendo sul ponte Principe, fino a
raggiungere Taurasi. In questa parte del tracciato, il paesaggio € un susseguirsi
di colline prima dolci, poi aspre: in alto sono visibili boschi di castagni, querce e
ginepri, che si alternano a coltivazioni di ulivi, viti e alberi da frutto.

Oltre la stazione di Taurasi, il convoglio sale ancora lungo la valle passando nella
galleria di Piesco e attraversa per la seconda volta il fiume, prima con un ponte
a 5 campate e poi con un altro simile, di 7 campate. Si giunge, cosi, a Luogosano.
Nel tratto successivo, i binari passano sul Calore per la quarta volta con un
ponte a 4 campate e un altro viadotto di 5 arcate per giungere alla stazione di
Paternopoli.

La discesa a sud, verso i monti Picentini, e completamente costeggiata dal fiume
e all'interno di una naturarigogliosa che conduce prima a Castelvetere sul Calore,
poi sulla collina di Castelfranci. In questo punto del percorso, il treno abbandonaiil
paesaggio collinare e la valle si trasformain un territorio montano, sulla vista del
monte Tufolano e, poco dopo aver raggiunto la stazione di Ponteromito, frazione
di Montemarano, i| Montagnone di Nusco, uno dei simboli dellAppennino
campano.

Verso Cassano Irpino, alle pendici del Terminio e del Cervialto, il treno attraversa
nuovamente il Calore. Qui la vegetazione diviene sempre piu fitta fino ad
arrivare nella terra delle acque (per I'abbondanza di sorgenti che alimentano
gli acquedotti dell'Alto Calore e quello Pugliese). Da questo punto, il treno sale
verso la montagna, dove la vista spazia al di sopra della vallata, su una serie di

/\ Viadotto sul lago di Conza della Campania, ferrovia Avellino-Rocchetta
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piccoli casali sparsi sulle pendici dei colli e
della piana, e su distese boscose di faggi e
castagni, fino araggiungere Montella, situata
trale cime del Terminio e cinta dall’'altopiano
di Verteglia. La stazione ferroviaria e ubicata
nella parte bassa del paese dove, un tempo,
partivano convogli carichi di castagne e
legname direttiin tutta la regione.

Tra le falde dei monti Picentini, si arriva a
Bagnoli Irpino, capitale irpina della castagna
e del tartufo, nei pressi della statale che
conduce all'altopiano del Laceno, tra le
poche stazioni sciistiche della zona.

[l tracciato ferroviario continua a salire
dolcemente verso il Montagnone di Nusco,
sulla sommita della catena appenninica,
attraverso le gallerie di Carpecato, Oscuro
e Avella, avvicinandosi sempre di pit verso
il confine apulo-lucano, dove i borghi
diventano piu radi e piccoli, le montagne si
abbassano e i venti aumentano. Da Nusco,
meglio come noto come il balcone dell’lrpinia,
posto in una posizione privilegiata tra le valli
del Calore e dell'Ofanto, il treno procede
addentrandosi nella valle dellOfanto verso
I'Alta Irpinia, altresi chiamata Irpinia d’Oriente.
Dopo una fermata intermedia a Campo di
Nusco, piccola frazione agricola, si procede
prima verso SantAngelo dei Lombardi,
successivamente verso il centro abitato di
Lioni e verso la contrada rurale di Valle delle
Viti, sempre costeggiando il iume Ofanto
fino al confine pugliese.

Dopo aver attraversato il fiume per tre volte,
il convoglio raggiunge, poi, Morra De Sanctis,
luogo natio e sede di partenza di quel Viaggio
elettorale che Francesco De Sanctis effettuo
nel 1875 come propaganda elettorale nei
paesi del suo comprensorio.

'Ofanto, dopo Morra, viene attraversato
altre due volte con ponti a travate metalliche
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/\ Calitri, foto di Emanuela di Guglielmo
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fino a raggiungere il vallone Muscio,
che condurra verso la cosiddetta
variante di Conza, un'infrastruttura di
circa 8 Km, con 7 viadotti e 3 gallerie,
che ha consentito lo spostamento pil
a monte della linea ferroviaria, nel
tratto che lambiva il lago artificiale di
Conza, costruito verso la fine degli
anni Settanta. Dalla stazione di Conza
- Andretta - Cairano, il treno affianca il
lago nella parte nord e guarda verso la
collinasucui e arroccato il piccolo borgo
di Cairano.
Laviaentrapoiinunagalleriaeserpeggia
sul territorio attraversando il fiume sei
volte prima di giungere sulla destra del
torrente Orato, presso la stazione di
Calitri - Pescopagano, sconfinando trale
colline della vicina Lucania.

La ferrovia attraversa, poi, il torrente
Ficocchia con un ponte a travate
metalliche fino alla fermata di Rapone -
Ruvo - SanFelee,dopo aver attraversato
'Ofanto altre tre volte, ai piedi del bosco
omonimo, incontra prima la stazione
di Monticchio, poi quella di Aquilonia,
ai piedi del bosco Sassano, sulla vista
dell'abitato che sorge su un colle, alle
falde orientali del monte Agnone.
Lalineaprosegue ancoralungolasponda
destra dellOfanto ed entra in una
galleria superando lo sperone dei boschi
di Monticchio, presso il ponte romano
di Pietra dell'Oglio, per raggiungere
Monteverde, in un paesaggio diventato
ormai solitario e silenzioso costellato di
campi di grano.

Da Monteverde, dopo aver attraversato
la vecchia fermata di Pisciolo, il treno
giunge al suo capolinea: Rocchetta
Sant’Antonio, originariamente chiamata
Ponte Santa Venere.
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mfnea ferroviaria Avellino - Rocchetta Sant’Antonio
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Fig.47: Visualizzazione del tracciato ferroviario e relativa schematizzazione.
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I?nea ferroviaria Avellino - Rocchetta Sant’Antonio
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Fig.47: Schematizzazione del tracciato ferroviario con indicazione dei paesi adiacenti e
relativa distanza dalle stazioni
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Le origini

Avellino, 10 ottobre 1893

"l 25 del corrente mese avra luogo la inaugurazione
del primo tronco della strada ferrata da Avellino a
Santa Venere (...

Geograficamente, essa € la strada maestra
dellaltipiano irpino a  porti  dellAdriatico;
geologicamente, € 'unica valle della penisola, che
non riusci mai alla mano dell’'uomo di volgere e
asservire al commercio (...). Cosi solo si spiega,
perché unanime e costante, in questo ultimo
trentennio, fu sempre l'aspirazione di tutta quanta
la provincia di Avellino al compimento di unopera
di tanta importanza, quale e quella della strada
ferrata dell Ofanto”>

Con queste parole Giustino Fortunato descrive
la festa di inaugurazione della ferrovia Avellino-
Rocchetta Sant’/Antonio.

Il progetto della linea ferroviaria nacque, infatti,
per rompere l'isolamento di aree naturalmente
separate dall'ininterrotta catena appenninica, al
fine di creare un’infrastruttura che connettesse
le province di Avellino, Foggia e Potenza,
indispensabile per il traffico delle merci. Era
necessario (e, inoltre, appariva naturale), infatti,
cheil tratto della linea, con partenza da Avellino
attraversasse le fertili valli del Calore, del
Fredane e dell'Ofanto.

>Fortunato, G., 10 Ottobre 1893, in Le strade ferrate
dell'Ofanto. (1880-1897), pp. 180-181.
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La necessita della linea ferroviaria venne presentata in Parlamento gia nel
1865¢, ma fu necessario attendere il 1876 per ricevere una conferma da parte
dellassemblea. Difatti, nel mese di novembre, a Roma, sotto la presidenza di
Francesco De Sanctis, venne costituito un comitato di 35 deputati delle province
di Avellino, Bari, Foggia e Potenza e, grazie ad esso, nel 1879 ne fu approvata la
costruzione nelle linee di terza categoria’.

Venne il 1884; e in quellanno fu nominata la commissione governativa
presieduta dal commendator Ferrucci per determinare il tracciato della linea. In
tale occasione si verificarono dibattiti e contese tra i rappresentanti dei singoli
Comuni che condussero, il 14 luglio dello stesso anno, all'approvazione di una
petizione da presentare al Ministero dei Lavori Pubblici, alla quale aderivano i
rappresentanti di 52 Comuni insieme ad un ingente numero di enti, tra cui: la
Camera di Commercio di Avellino e la Societa anonima per acquisto e rivendita
dilegname di Bagnoli Irpino.

Al fine di venire incontro agliinnumerevoli interessi locali e per la necessita di
seguire il corso dei fiumi per alimentare le locomotive a vapore, si preferi un
percorso in cui la maggior parte delle stazioni risultavano lontane dai centri
abitati.

[ 21 giugno 1888 il Ministero dei Lavori Pubblici affido la costruzione e la
concessionedellalineaallaSocieta Italianadelle Strade Ferrate del Mediterraneo,
nonostante I'identificazione del tracciato non fosse ancora del tutto convincente
al punto che si decise di iniziare i lavori dai due capolinea, in attesa di decisioni
definitive per il tratto intermedio. Appena compiuti i lavori, il 28 settembre
1892, venne inaugurato e messo in servizio il tratto Monteverde - Ponte
Santa Venere (attuale Rocchetta San’Antonio); e il 27 ottobre 1893 il tratto

°Inrealta l'idea di un tracciato ferroviario che arrivasse fino ad Avellino nacque da una promessa
(mai mantenuta) fatta nel 1839 dal re Ferdinando II. Il suo intento era quello di prolungare la linea
Napoli - Portici, inaugurata nello stesso anno, fino ad Avellino e Caserta per creare una maglia
ferroviaria che consentisse di raggiungere la capitale del Regno ed intensificare i rapporti con le
province. Tale progetto non venne mai realizzato ma, con I'avvento dell’'unita nazionale, il governo
prese acarico l'idea e dispose un riordino delle ferrovie nazionali. Pertanto, il tema della ferrovia
sitrovava al centro dei dibattiti politici.

’Sifa qui riferimento alla Legge 29 luglio 1879, n. 5002, nota come Legge Baccarini, per la co-
struzione di nuove linee ferroviarie complementari a quelle esistenti, destinate al collegamento
dei centri medio-piccoli della penisola con le grandi direttrici del traffico ferroviario. Con questa
legge, per la prima volta dopo I'Unita d’Italia, venne pianificato uno sviluppo organico della rete
ferroviaria suddividendo le infrastrutture in tre categorie (A, B, C), che davano indicazioni sulla
priorita e sul metodo di finanziamento previsto per la loro realizzazione. La costruzione dell’Avelli-
no-Rocchetta fu approvata trale linee di terza categoria grazie alla quale si otteneva dallo Stato il
20% per le spese di costruzione.
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Avellino - Paternopoli.

Restava da completare la parte centrale del tracciato per cui si decise di
attraversare i comuni di Castelfranci e Montemarano, che gia alla fine
dell'Ottocento erano rinomate per la qualita di vino pregiato, e i comuni di
Montella, Nusco, Bagnoli Irpino e Lioni, per il commercio di castagne, nocciole e
legname.

Cosl, in data 27 ottobre 1895, “S'inaugura felicemente la linea ferroviaria
Avellino - SantAngelo dei Lombardi - Rocchetta - Ponte Santa Venere™ ‘con
un preludio lieto d'entusiasmo e di fede. Il treno ci saluta con sibilo lungo, e vola,
ansando, come se avesse I'asma nei polmoni d'acciajo, traverso il fragore de’ nostri
battimani giocosi”.

8 Syrius, in Ferrovia Ofantina, 1895.
? Bel-Ami, in Ferrovia Ofantina, 1895.
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L'abbandono

Purtroppo, pero, al di 1a del fascino
del paesaggio, I'Avellino-Rocchetta
non conobbe mai un traffico di grandi
proporzioni.

A partire dalla giornata di inaugurazione, i
trenicominciaronoacircolareeffettuandoun
servizio giornaliero diviaggiatorie merciche
prevedeva, inizialmente, tre corse all’andata
e tre al ritorno, con un tempo di percorrenza
intorno alle cinque ore, affidato alocomotive
del gruppo 740 e, talvolta, locomotive del
gruppo 625.Malalineanonpoté maicontare
grandi numeri. La distanza delle stazioni
dai centri abitati e [I'impraticabilita
delle vie d’accesso, ridotte a piccole
strade sterrate, rendeva difficoltoso il
raggiungimento del convoglio. Nonostante
cio, un discreto numero di viaggiatori si
recava quotidianamente sul treno, mosso
da necessita quali listruzione o il servizio
militare, dal momento che costituiva I'unico
mezzo di trasporto verso il capoluogo.

Nel 1905 la linea passo sotto la tutela delle
Ferrovie dello Stato ma il servizio rimase
invariato se non per l'aggiunta di poche corse
limitate. Solo dopo il 1 settembre 1933,
data in cui le locomotive a vapore furono
sostituite dalle prime littorine, le ALn 56,
le corse giornaliere aumentarono da tre a
cinque (di cui una limitata Avellino - Conza),
diminuendo i tempi di percorrenza.

Nei primi anni della Seconda guerra
mondiale, i razionamenti di carburante
indussero ad utilizzare, temporaneamente,
le locomotive a vapore, mettendo da parte
le automotrici. Ma se, in un primo momento,
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sembrava che la guerra avesse
risparmiato la ferrovia, la situazione
cambio a partire dal 1943. In quell'anno,
a causa del malfunzionamento della
linea Foggia — Napoli, messa fuori uso
dai bombardamenti, alcuni convogli
vennero instradati lungo l'Avellino -
Rocchetta. La reazione degli Anglo-
americani fu immediata: il 26 luglio dello
stesso anno attaccarono un convoglio
di passeggeri proveniente da Rocchetta
e diretto ad Avellino, nei pressi di Lioni.
Fortunatamente, il macchinista riusci a
trovare riparo in una galleria riuscendo
ad evitare vittime.

[l giorno seguente gli aerei dell'esercito
attaccarono nuovamente: questa volta
presso la stazione di Conza-Andretta,
dove sostavano alcuni treni merci
carichi e pronti per essere smistati. A
seguito del bombardamento, la stazione
di Conza venne distrutta e ci furono 11
vittime.

Negli anni successivi vennero apportati
nuovidanniall'infrastrutturaferroviaria:
circa cinque ponti in muratura subirono
lesioni tali da dover essere ricostruiti
e fu, inoltre, necessario un intervento
sulla prima campata del ponte Principe
con laggiunta di una pila intermedia
di muratura ed una nuova travata
metallica.

Gli anni Cinquanta furono gli anni
dell’abbandono.

Viadotto per variante ferroviaria realizzato
a seguito della costruzione della diga. Foto di
Gerardo Ciccone

117



La strada ferrata | L'abbandono

Il treno divenne il mezzo d’addio che conduceva le persone lontane da quei
luoghi, e lo spopolamento devasto I'lrpinia.

Nonostante non sia possibile determinare con esattezza il saldo migratorio
che interesso la provincia dagli anni Cinquanta ad oggi, I'analisi statistica dei
censimenti sulla popolazione (Fig.48) mostra come I'andamento demografico,
che raggiunse il picco nel 1951 registrando 493.742 residenti, subi un drastico
calo nei decenni successivi arrivando a contare 429.157 residentinel 2011.

e indubbio che parte di questa riduzione della popolazione fosse dovuto al
fenomeno migratorio che interesso l'area.
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Fig.48 Andamento demografico della popolazione irpina dal 1861 al 2017 - Istat

Negli stessi anni, l'ordinaria manutenzione dell'infrastruttura ferroviaria inizio
a scarseggiare costringendo i treni ad effettuare continui rallentamenti in
corrispondenza dei ponti, con ulteriori allungamenti dei tempi di percorrenza.
Nella seconda meta degli anni Cinquanta ci furono, invece, tentativi di
miglioramento del servizio inserendo un collegamento diretto tra Rocchetta e
Napoli (via Avellino) che duro fino alla fine degli anni Settanta, affiancandosi alle
altre cinque corse giornaliere sulla linea.

Dalla fine degli anni Cinquanta alla seconda meta degli anni Settanta, la linea
raggiunse il suo periodo di maggiore sviluppo: utilizzata sia per il servizio merci
che perservizio passeggeri,contavaotto corse giornaliere nei giorniferialie sette
nei giorni festivi, con 'ultimo servizio limitato a Conza dove vi era un deposito
per le locomotive. Negli stessi anni, con l'introduzione delle ALn 668 serie 1800,
il tempo di percorrenza siridusse a due ore e cinquanta minuti.

Sul finire degli anni Settanta, la costruzione della diga artificiale di Conza della
Campania, costrinse lo spostamento della linea pit a monte per il tratto che
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lambiva il lago. | lavori della variante terminarono nel 1982 con l'inaugurazione
della nuova stazione di Conza - Andretta - Cairano.

Due anni prima, il 23 novembre 1980, la storia dell'lrpinia muto per sempre. Il
violento terremoto che sconvolse questa terra e provoco un'infinita di vittime,
non risparmio neppure la ferrovia. La lenta ricostruzione, insieme all’accentuarsi
del fenomeno migratorio, determinarono l'inizio della crisi.

In seguito alla distruzione della maggior parte delle stazioni, la linea venne chiusa
e i lavori per la variante di Conza furono interrotti. Per tentare di velocizzarne il
ripristino, le vecchie stazioni vennero sostituite da grigi prefabbricati e furono
effettuatilavori di miglioramento lungo I'intero tracciato.

Nel 1982, in occasione dell’apertura della variante, venne inaugurata
anche la nuova stazione di Conza - Andretta - Cairano costituita, oltre al
prefabbricato, da un edificio a due piani con una rimessa per le locomotive,
destinata all’'ultima corsa serale, e un dormitorio per il personale. Tali
strutture vennero, pero, utilizzate per un tempo brevissimo e finirono in
preda al degrado.

Trail 1985eil 1986 sitento dirisollevare le sortidellaferrovia con l'introduzione
di nuovi itinerari limitati diminuendo il numero di fermate al fine di velocizzare i
tempidi percorrenza. Matale tentativo non ottenne i risultati sperati per le ovvie
ragioni che sussistevano dal principio: mancanza di trasporto su gomma che
consentiva il raggiungimento dei centri abitati e 'assenza di qualunque altro tipo
di servizio collaterale. Cosi, negli anni Novanta, il numero di corse giornaliere
torno a sette.

Ma I'equilibrio durd per poco tempo. Le cause accennate poc’anzi, insieme
all'apertura della strada statale Ofantina —bis che correva parallelamente alla
ferrovia, porto alla riduzione delle corse ai soli giorni feriali fino alla definitiva
chiusura dell’11 dicembre 2010.
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< Foto di Luca Brunetti, ferrovia Avellino-Rocchetta, agosto 2017




La strada ferrata | Lariapertura

La riapertura

All’'alba del turismo ferroviario

La descrizione degli eventi che seguirono la chiusura della linea e il recente
rilancio turistico a partire dal 2016 necessita di un'introduzione che affonda le
sue radici nel periodo che intercorre tra la meta degli anni Novanta e la definitiva
sospensione del 2010.

[ 19 novembre 1995, in occasione del centenario, venne organizzata una corsa
speciale in treno d’'epoca, con carrozze a terrazzini.

[I'1 agosto 2000 un altro treno storico solco i binari in vista dell'inaugurazione
del Parco letterario “Francesco De Sanctis” presso Morra De Sanctis.
Nonostante le due iniziative ottennero larghi consensi e ampia partecipazione da
parte della popolazione, restarono occasioniisolate e nonriuscirono ad arrestare
la corsa verso la chiusura della linea.

Si dovette attendere il 2007 per la nascita di una vera e propria iniziativa
turistica, che prese il nome di Treni d’Irpinia, con la riattivazione di corse
speciali, un paio di volte al mese. Gli ottimi risultati raggiunti durante queste
occasioni, insieme alla perseveranza del Comitato Amici della Ferrovia Avellino-
Rocchetta e dell’associazione In Loco Motivi'®, diedero vita ad un vero e proprio
appuntamento mensile, attraverso l'organizzazione di corse con treni storico-
turistici, alcune domeniche al mese, soprattutto in occasione difestivita ed eventi
nella zona.

Nell'arco di un anno, tra ottobre 2009 e novembre 2010, In Loco Motivi ha
organizzato 27 itinerari turistici, con corse dedicate anche alle scolaresche
per consolidare il valore didattico dell’esperienza in treno come mezzo
di conoscenza del paesaggio. | viaggi (fig.49), hanno riscosso un generale e
notevole interesse, ed erano programmati sulla base di una conoscenza diretta
delterritoriocheincludevalediverse formediartigianato e lagastronomialocale.
'associazione si occupava di organizzare pacchetti turistici proponendo
un'escursione giornaliera a bordo del treno comprensiva di pranzo e visite

10 a storia di In Loco Motivi comincia il 1 settembre 2009 durante un viaggio in treno. In quell’'oc-
casione e dall'unione di diverse associazioni operanti sul territorio (Amici della Terra, Rossofisso,
Irpinando, Osservatorio CGIL e Irpinia Turismo) viene costituito un gruppo di lavoro volontario
che pone l'accento sulla necessita di perseguire soluzioni strategiche volte alla conoscenza della
linea e del territorio attraverso l'organizzazione di corse ed itinerari turistici, contro la minaccia
della definitiva chiusura della linea.
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guidate nei borghi. Liniziativa fu sostenuta dallACAM (Agenzia Campana per la
Mobilita Sostenibile) che garanti due treni domenicali al mese.

Per avere un'idea della tipologia degli itinerari proposti si rimanda alla fig.50 che
riporta un'escursione effettuata a Rocchetta Sant’Antonio il 5 settembre 2010.
Conun contributo di 35,00 € per gli adultie di 25,00 € per bambini e ragazzi dai 4
ai 10 anni, il programma prevedeva la partenza in treno da Avellino diretto verso
la stazione di Rocchetta alle ore 2:00. Lungo il tragitto i viaggiatori avrebbero
avutolapossibilita di degustare prodottilocalie ascoltareiraccontidel paesaggio
e della linea ferroviaria da parte dei volontari dell'associazione. All'arrivo,
previsto per le ore 11:40, li avrebbe accolti un servizio navetta che li avrebbe
condotti fino al centro storico, a cui sarebbe seguito un tour enogastronomico e
un'esposizione/degustazione di prodotti tipici.

L'esperienza sarebbe proseguita con una visita guidata, per terminare con un
pranzo a base di prodotti della tradizione culinaria locale in ristoranti del posto.
A meta pomeriggio, dopo la passeggiata al borgo, il treno sarebbe ripartito.
'elevata adesione al viaggio, che ha coinvolto 155 passeggeri, € stato indice di un
sentimento di generale entusiasmo verso la riscoperta del territorio nella nuova
forma di turismo slow.

PiU in generale, le 27 escursioni hanno fatto registrare un’affluenza dj
2.051 viaggiatori, con un costo del biglietto variabile dai 15 ai 35 euro. Tra
queste giornate, i 3 viaggi organizzati per le scuole hanno registrato una
media di 63 studenti per escursione. Le altre 24, con finalita esclusivamente
turistiche, hanno registrato un'affluenza media di 76 passeggeri per evento
con un maggior numero di presenze nei 2 viaggi lungo tutta la tratta e con
destinazione a Rocchetta Sant’Antonio (in media 150 passeggeri).

Macid non ébastato. Come gid anticipato, itagliimpostidalla Regione Campania
al settore dei trasporti, determinarono la sospensione del servizio lungolalineae
I'11 dicembre 2010 il treno percorse i binari per I'ultima volta.

La breve fase nella storia della ferrovia, descritta in questo paragrafo, e stata
determinante perfarsichelefinalitadellalineavenisseroriviste ed inquadrate
in una strategia di valorizzazione turistica e paesaggistica, dal momento che
I'ipotesi di una riapertura funzionale al trasporto dei passeggeri era stata
ormai accantonata.
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Destinazione Data Totale )
passeggeri

Bagnoli Irpino 31 ottobre 2009 65

Bagnoi lpno Inovembe2009 68

T 22novembre2009 145

Lioni - Meffe - Guardia dei Lombardi 13dcembe 2009 36

laceo 24gemaio2010 83

lceo 0gemdo20t0 47

Laceno 6 febbraio 2010 42

Montemarano 14 febbraio 2010 50

Rocchetta Sant’Antonio 7 marzo 2010 156

Lwogoseno - Tarasi 21 maz02010 148

Montel - San Sahatore Sapiezol0 110

Caliii Coza -Scuole 10arie200 a8

Calitri 17 aprile 2010 35

Morra De Sanctis 25 aprile 2010 90

Calitri 8-9 maggio 2010 110

conza-Sewole 15maggio 2010 88

Caposele 6 giugno 2010 70

cao o7 gugo20l0 82

Roccheta SentAntorio Sseterbre2010 188

cawi Igsetembre2010 86

Aquilonia 19 settembre 2010 55

Castelfranci 10 ottobre 2010 72

Cassano o Wotovez00 30

Bagnolilpno 3lotobre2010 e

paenopoi l4novembe2010 54

Toa Scwle o7 roverbie2010 88

Nusco 28 novembre 2010 47

Fig.49 Elenco viaggi turistici effettuati tra il 2009 e il 2010.
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Fig.49 Viaggi turistici effettuati tra il 2009 e il 2010 con indicazione del numero di

passeggeri.
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amici della linea ferroviaria

Avellino-Rocchetta IL TRENO IRPINO DEL PAESAGGIO

I n_l OCO_m Ot i V i www.avellinorocchet

ta.wordpress.com

In_loco_motivi
IL TRENO IRPINO DEL
PAESAGGIO

Il treno come una continua
scoperta delle terre d'lrpinia
Carrozze ferroviarie come
occasione di eventi e d'inconfri

Modalita di prenotazione
11 contributo per partecipare alla giornata
¢ di 35 euro/cad. | bambini dai 6 ai 10
anni versano un contributo di 20
euro/cad.
Per gruppi di minimo dieci persone
sconto del 10%.
11 pagamento dovra essere effettuato al
momento della prenotazione con le
seguenti modalita:
presso:

Amici della Terra Irpinia Onlus
Tel 0825786473 fax 0825248754
mail: amiterav@libero.it

Largo Scoca (ang. ViaMacchia), 2
Avellino

SPI - CGIL — Viale Italia 40 Avellino
Tel 340.6778150
mail: pietro.mitrione@tin. it

Oppure

Bonifico bancario intestato a

Amici della Terra Irpinia Onlus

Iban IT 72R0866115100 000 000 305277
Causale: contributo “In loco motivi”
manifestazione del 05 settembre 2010 e
trasmissione via fax al numero 0825248754
della Attestazione di versamento.

PER maggiori INFORMAZIONI
rivolgersi ai recapiti indicati in
organizzazione (fendo pagina}

Cogrgnnizzazione:

f

Con il patrocinio morale di:

“ Assessorato al Benl Culturali Q
Assessorato al Turlimo
= "
o
PROVINCIA DIAVELLINO !
ASSESSORATI COMUNE
Turisma ¢ sistemi turistici locali ROCCHETTAS.

Cultura ¢ beni culturali

A grande richiesta forna
Il treno irpino del paesaggio
Domenica 5 settembre 2010
PROGRAMMA

8,45 Stazione FS Avellino: Raduno dei partecipanti.
Possibilita di parcheggio libero in stazione ’

9,00 Partenza del treno Avellino - Rocchetta S. Antonio
fermate intermedie: Luogosano 9,34; Montella 9,59; Bagnoli I.10,06; Lioni 10,29;
Conza 10,50; Calitri 11,03.

Colazione in ireno

Musica e Parole dal treno
Il racconto del paesaggio e della linea ferroviaria Av_Rocchetta
S.Anfonio, a cura di Pietro Mitrione, Valentina Corvigno , Luca Battista

Paesaggi e passaggi, uno sguardo sull'lrpinia

11,40 Stazione di Rocchetta S. Antonio (Fg) - Arrivo

Accoglienza in stazione da parte del Concerto Bandistico Citta di
Rocchetta S.Antonio, delle Autorita civili e militari a cura
dell'associazione LiberaMente

11,55 Spostamento con navette dalla stazione di Rocchetta al centro storico
del paese. Durante il tragitto tour turistico con nozioni sulla storia locale.

12,20 Piazza Aldo Moro
Tour Enogastronomico con esposizione e degustazione prodotti tipici a cura
dell'associazione LiberaMente con la presenza dei produttori locali.

Viaggio nella tradizione musicale
13,15 Visita al Castel D’Aquino ospitati dalla Famiglia Piccolo e nozioni
storiche ed architettoniche a cura dell'associazione LiberaMente.

All’interno del Castello sara allestita una mostra fotografica e d’arte

14,15 Pranzo - Ristorante “Al Castello” Via San Giovanni

Viaggio nella tradizione musicale

16,00 Giro turistico presso il centro antico di Rocchetta Sant’Antonio con la
visita della Chiesa Matrice dell’Assunzione B.V.M, Castel Sant’Antimo e
Palazzo Castelli e Palazzo del Seggio a cura dell'associazione LiberaMente

17,10 raduno dei partecipanti in piazza Aldo Moro

17,20 spostamento con navette alla stazione di Rocchetta

18,10 Partenza del treno Rocchetta S. Antonio - Avellino

fermate intermedie: 18,42 Calitri; 18,54 Conza; 19,10 Lioni; 19,30 Bagnoli I.;
19,37 Montella; 20,02 Luogosano

20,40 Stazione di Avellino - Arrivo

Sl CGIL
g i
-
N 4 AVELLING ROSSOFISSO
[= wweirpisishurises i
g 0825 786473 340 6778150 0827 69244 327 9838600 0825 768896

amiterav@libero,it ~ pietro.mitrione@tinjt  info@irpiniaturismo.it  loco.motivi@gmail.com  info@irpinando.it

Fig.50 Programma turistico dell'evento tenutosi a Rocchetta Sant'Antonio il 5 settembre 2010
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Una proposta di riconversione

Nel 2013, nel Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (PT.C.P)
di Avellino, veniva avvalorata l'ipotesi della trasformazione della linea in
greenway.

Le greenways, o pit comunemente dette “strade verdi”, costituiscono un sistema
di percorsi dedicati alla circolazione non motorizzata per la promozione della
mobilita dolce. LAssociazione Italiana Greenways (AIG), costituitasi nel
luglio del 1998, si propone di promuovere e sviluppare il movimento delle
greenways in lItalia, dal momento che la progettazione delle vie verdi sta
diventando unadelle prioritain ambito ambientale da parte dell’'Unione Europea.
La riconversione dei tracciati ferroviari dismessi in corridoi ecologici rientra nel
progetto Binari Verdi promosso dall’Associazione Italiana Greenways Onlus con
il Touring Club Italiano, ed ¢ finalizzata all'idea di promuovere i percorsi delle
strade ferrate e di stimolare nuove forme di turismo.

Nonostante cio la proposta di riconversione dell’Avellino-Rocchetta
Sant’Antonio in greenway non ha trovato alcun riscontro positivo da parte
delle associazioni locali (In Loco Motivi, Comitato STL Irpinia, Legambiente
AV, Piccoli Paesi, Stati Generali dell’Alta Irpinia, Turismo srlcr) che al Convegno
sui Borghi dell'lrpinia, nel febbraio 2013, hanno motivato la loro posizione
avanzando la proposta di una possibile fruizione turistica della linea.

[ motivo scatenante era legato, principalmente, al fatto che I'Avellino-Rocchetta,
dall’epoca della chiusura, risultava sospesa, e non dimessa: cio significava che il
servizio era stato interrotto ma l'infrastruttura era funzionante. In merito a tale
questione Roberto Rovelli, responsabile del progetto Ferrovie abbandonate e
vice presidente dell’Associazione Italiana Greenways, in un'intervista sulla rivista
online Orticalab® ha dichiarato che la riconversione in “corridoi verdi” di binari
ferroviaridismessi e opportuna nel caso in cui l'infrastruttura sia stata devastata
dal tempo e risulti difficile da riattivare; ma non & questo il caso dell’Avellino-
Rocchetta che, essendo stata chiusa da pochi anni, puo vantare un’infrastruttura
ferroviaria tutt'ora funzionante e in ottime condizioni.

A tale osservazione seguirono altre motivazioni di egual spessore che
mettevano in discussione l'ipotesi di una greenway:

® Lapresenza, giaconsistentein Irpinia, diunelevato numero di percorsi ciclabili
o di altri che, con piccoli lavori di ristrutturazione, avrebbero potuto adempiere
a tale funzione;

1 “Ferrovie abbandonate d'ltalia: senza servizi turistici il recupero dei tracciati non funziona”: http://
www.orticalab.it/Ferrovie-Abbandonate-1
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/\ Assalto al treno, corsa di inaugurazione - Sponz Fest, agosto 2016

® La tutela del patrimonio ferroviario in quanto bene storico-architettonico da
preservare;

® La presenza di vincoli architettonici e orografici che avrebbero impedito
un percorso sicuro in bicicletta, o con altri mezzi non motorizzati (gallerie
eccessivamente lunghe, viadotti etc.)

® |'ingente spesa economica da sostenere per rendere fruibile il percorso'?;

® |'idea secondo la quale, in ottica di sostenibilita ambientale, non sarebbe
stato giusto trasformare irreversibilmente un’infrastruttura che potrebbe
funzionare ed essere migliorata negli anni a venire. In particolare, se si pensa ad
unripristino dei servizi e ad un loro miglioramento, I'lrpinia potrebbe uscire dalla
marginalita ferroviaria collegandosi all’alta velocita salernitana e all’alta capacita
di Benevento.

Preludio alla rinascita

Alla luce delle osservazioni discusse nel paragrafo precedente, la soluzione
presa in carico é stata quella dell’utilizzo della ferrovia per fini turistici e per
trasporto passeggeri in base alla quale emerge la volonta di pianificare corse

2 Sulla base dei calcoli effettuati, si era ipotizzata una spesa pari a 50 milioni di euro per converti-
re laferrovia in pista ciclabile; lavori che avrebbero mutato per sempre I'aspetto di un'infrastrut-
tura ferroviaria che, ad oggi, vale 200 milioni di euro.
https://www.yverderosa.it/2013/02/12/meglio-la-ferrovia-che-una-pista-ciclabile/
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feriali pit rapide (attraverso l'eliminazione delle fermate intermedie) corredate
con corse esclusivamente turistiche nei giorni festivi, e ipotizzando un sistema
integrato ferro/gomma per servire i paesi dell'intorno.

In attesa di finanziamenti e successivi lavori di miglioramento del servizio,
ad oggi le corse sono attive esclusivamente per scopi turistici attraverso
viaggi organizzati dall'associazione In Loco Motivi e grazie al contributo della
Fondazione FSitaliane e della Regione Campania.

A partire dal momento della sua costituzione, il gruppo di In Loco Motivi, accanto
ad altri esponenti irpini, ha agito con costanza e tenacia dando rilevanza alla
questione ferroviaria tanto che nel 2016 la linea é stata inserita nel progetto
Binari Senza Tempo della Fondazione FS e il 14 luglio dello stesso anno e
stato firmato un Protocollo d’Intesa tra Regione Campania, Fondazione FS, RFI
e MIBACT. Nel mese successivo, i riflettori sulla ferrovia vengono riaccesi in
occasione dello Sponz Fest (festival ideato da Vinicio Capossela)'® durante il quale
un convoglio d'epoca ha riattraversato i binari per quattro giornate consecutive,
collegando Foggia e Conza della Campania, passando attraverso Rocchetta,
ripristinando i primi 40 Km della ferrovia.

Esattamente all'anno successivo, 9 agosto 2017, risale I'approvazione della
legge 128/2017 sulle “Disposizioni per l'istituzione di ferrovie turistiche mediante il
reimpiego dilinee in disuso o in corso di dismissione situate in aree di particolare pregio

BGia due anni prima lo Sponz Fest aveva focalizzato 'attenzione sulla ferrovia rendendola prota-
gonista indiscussa del festival dal titolo “Mi sono sognato il treno”. In quell'occasione, i luoghi della
ferrovia (binari e stazioni, in particolare quelli di Calitri e Conza-Andretta-Cairano) ospitarono
concerti ed eventi che tentarono di sensibilizzare I'opinione pubblica e di dimostrare come la poe-
sia e la cultura possano diventare strumenti fondamentali per una rinascita economica e culturale
diunterritorio. Non a caso la frase Mi sono sognato il treno e una tipica espressione locale per
additare una persona che si mette in testa un’idea impossibile. Lo Sponz Fest “Mi sono sognato il
treno’, promosso dal Comune di Calitri, prevedeva un protocollo d’intesa di 8 comuni (Aquilonia,
Andretta, Cairano, Conza della Campania, Lioni, Monteverde, Morra De Sanctis, Teora) ed era
finanziato dalla Regione Campania.
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naturalistico o archeologico’, che ha dato speranza a molte delle linee ferroviarie
che versavano nelle medesime condizioni sul territorio italiano.

In seguito a questo e all'impegno espresso dalla Regione Campania a finanziare
la riapertura della linea durante lo Sponz Fest 2017 e in occasione di altri eventi
della zona, e stata celebrata la riapertura dell’intera tratta attraverso due
giornate di viaggi in treno storico, il 26 e il 27 maggio 2018.

La rete dei volontari
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Sarebbe necessario

prospettive future; per sopperire alla mancanza di fondi sarebbe
necessario intervenire instaurando delle collaborazioni con

privatilocali ed innescando un circolo virtuoso di risorse. .
risorse

Per il momento e per un primo passo in avanti, sirestain attesa dell'approvazione
della legge sulle ferrovie turistiche secondo cui lo Stato contribuira al loro
mantenimento versando una percentuale fissa.

intervenire innescando
un circolo virtuoso di

Il treno, oggi Anno 2018
A partire da quel 1 settembre 2009 le sorti della ferrovia cambiano. La e
costituzione del gruppo di lavoro In Loco Motivi, nato dall’'unione di diverse Come verra approfondito nel capitolo relativo al turismo ferroviario italiano, KH\H
associazioni operanti sul territorio, reagisce con tenacia alla minaccia i treni turistici hanno espresso, negli anni, potenzialita inimmaginabili che 3.710
di sospensione della linea e porta avanti una battaglia di valorizzazione conducono sempre piu verso un grado maggiore di coinvolgimento e di presa di viaggiatori
paesaggistica ed infrastrutturale della tratta. coscienza.
Se, inizialmente, il gruppo rappresentava un‘associazione culturale con un Nel caso specifico dell’Avellino-Rocchetta:
proprio statuto ma non giuridicamente riconosciuta, negli ultimi tempi & divenuta * nel 2016 sono stati registrati 1.877 passeggeri;
un’Associazione di promozione sociale (APS): cio vuol dire che ad essa viene * nel 2017 le corse singole sono aumentate arrivando a 22 (quindi 11 corse A/R) 78,6%
riconosciuto il merito di svolgere attivita di utilita sociale a favore di terzi senza con la partecipazione di 4.484 viaggiatori;
scopo dilucro. e nel 2018 si € verificato un ulteriore aumento delle corse, fino a46 (23 A/R), con Tasso
. una partecipazione di 3.710 viaggiatori. riempimento
J Yol?ntarlato [l volontariato costituisce, dunque, il vero asse portante Lanalisi statistica dei dati ferroviari mostra come dinanzi all'incremento del
costituisce l'asse dell’attuale organizzazione della linea ferroviaria. numero di eventi si sia verificata una diminuzione di partecipazione rispetto
portante della linea

all'anno precedente. Tale risultato non deve, pero, scoraggiare se si pensa che
al numero viaggiatori del 2018 (3.710 su un totale di 4.716 posti disponibili)
corrisponde un tasso di riempimento del 78,6%. Occorre, inoltre, considerare
che essendo, il 2018, il primo anno ufficiale di riattivazione del servizio, la
pianificazione degli eventi ha seguito la linea della “sperimentazione” cercando di
comprendere quali siano le strade da perseguire nel futuro.

La rete di volontari, costituita dai membri delle associazioni originarie (Amici
della Terra, Rossofisso, Irpinando, Osservatorio CGIL e Irpinia Turismo) insieme
all'unione di singole persone che, con il tempo, hanno deciso di aderirne, ruota
attorno ad un nucleo di circa 7-8 membri che lavora attivamente e si occupa
dell’'organizzazione e del servizio a bordo treno. Nello specifico:

* 4-5 membri svolgono servizio volontario sui treni (dall'accoglienza passeggeri,
a guida turistica lungo il viaggio, etc.)

e 2-3 membri si occupano della pianificazione del viaggio e dei rapporti con la
Regione, Fondazione FS ed RFI.

Ad oggiil sistema ferroviario storico-turistico, in Irpinia e nel resto della penisola,
funziona grazie ai finanziamenti della Regione e all’accordo tra Fondazione FS,

. Info . Tariffe

: | viaggi vengono effettuati su treno storico g | biglietti possono essere acquistati attraverso
© con carrozza degli anni ‘50 “Corbellini” : i canali Trenitalia (sito internet, biglietterie e
2 v T ] - self service di stazione e agenzie di viaggio
:con locomotiva diesel d’epoca oppure Su un S L

: - , . abilitate), anche il giorno stesso della
: treno turistico con automotrice ALn663.

RFI ed ACAM e grazie alla collaborazione di associazioni di volontariato che si -  partenza.

occupano di gestirne i servizi. : Adulto 14 €A/R 10 € corsa singola

Come si puo facilmente immaginare, tale scenario non sottintende buone : © Ragazzo 7 €A/R 5 € corsa singola
: © (4-1 anni)
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In aggiunta a tale argomentazione e con la consapevolezza che l'obiettivo
dell'associazione non e quello di “invadere” le piazze di turisti ma proiettare il
servizio verso un turismo di “qualita” il risultato & da considerarsi positivo.

Lo schema in fig. 51 mostra la panoramica degli eventi tenutisi nel 2018 con
indicazione del luogo di destinazione: si evince come, nella maggior parte delle
occasioni, i viaggi vengano organizzati in concomitanza di eventi gia affermati
nella zona e di importanza rilevante. Questo aspetto, pur se positivo in quanto
contribuisce alla riuscita degli eventi storici/locali rafforzandone l'impatto,

Evento

La ferrovia dell'lrpinia
SponzFest Express

[I'treno del Carnevale

[ treno dell'lrpinia

La cavalcata di Sant'Anna
Degu.stazioni 2018

A'lioni per il “concertone”
Irpinia Express

[I'treno irpino delle sorgenti
In treno per la macenata

In treno a Bagnoli Irpino
Treno didattico - Terra di serenate
Treno delle castagne

In treno ai falo di Castelfranci
In treno ai falo di Lioni

Il treno di Natale va a Lapio

Destinazione

Calitri/Pescopagano e Conza/Andretta/Cairano
Calitri/Pescopagano e Conza/Andretta/Cairano
Montemarano

Intera tratta

San Mango sul Calore

Lapio

Lioni

Calitri/Pescopagano e Conza/Andretta/Cairano
Cassano Irpino

Paternopoli

Bagnoli Irpino

Teora

Montella

Castelfranci

Lioni

Lapio

Fig.51. Mappatura degli eventi organizzati dal 2016 al 2018.
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Data

22,23,26, 27 agosto 2016

25, 26, 27 agosto 2017
11 e 18 febbraio 2018
26 e 27 maggio 2018
29 Luglio 2018

5 agosto 2018

17 agosto 2018

24 e 25 agosto 2018
15 settembre 2018
22 settembre 2018

20 e 21 ottobre 2018
15 ottobre 2018

3 e 4 novembre 2018
7 dicembre 2018

8 dicembre 2018

16 dicembre 2018
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denota una mancanza di identita del treno in sé. Tuttavia, trattandosi del primo
anno ufficiale di attivazione del servizio, i rischi dovuti ad una sperimentazione
imprudente possono essere molteplici ed &, dungue, opportuno procedere con
cautela.

Non disponendo dei dati relativi alle singole corse, € necessario basarsi
sui racconti dei volontari e sulla base delle mie esperienze per fare delle
considerazioni generali sullandamento degli eventi. Pertanto si puo sostenere
chele potenzialita dellaferrovia sono emerse maggiormente quando I'evento
si lega ad altre associazioni operanti sul territorio oppure in concomitanza
di eventi di grande spessore (es. Sponz Fest, Sagra della castagna di Bagnoli,
Sagra della castagna di Montella) che, gia di norma, riescono a coinvolgere larga
parte della popolazione. Durante tali eventi é stata registrata, infatti, oltre che
un’affluenza maggiore, anche una provenienza diversa e ultraregionale dei
viaggiatori che fa ben sperare sulle possibilita di ampliamento dell’'utenza
offrendo un servizio migliore. A questi aspetti & opportuno far riferimento
anche all'azione di promozione del viaggio, da cui dipende parte del successo.
Com'e owvio, 'operato dell’associazione resta limitato all'interno delle possibilita
che il volontariato e le poche risorse a disposizione offrono: il fatto che gli eventi
in treno realizzati in concomitanza di altri eventi abbiano riscontrato maggior
successo, € probabilmente legato anche al fatto che I'evento fosse gia conosciuto
ed, indipendentemente dal treno, pubblicizzato.

Per concludere, al di la delle problematiche che possono verificarsi all'interno di
una realtd gestita da un‘associazione no-profit, la rete dei volontari costituisce
il principale nucleo e la forza maggiore su cui ruota, attualmente, il sistema
ferroviario.
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Diario di viaggio

Il treno letterario

[ 22 agosto 2016 il treno ripercorre i binari.

Al turista assuefatto non avrebbe destato scalpore. O
forse si.

In un asfissiante pomeriggio d’agosto, alle ore 14.45, in
una stazione desolata immersa tra i campi di grano, si
ode un fischio lontano. E arrivato il treno. E con esso il
clamore della calca, le bandiere svolazzanti, gli applausi
e i suoni della banda.

La folla scalpitante sembra incredula e, in un attimo,
invade i vagoni immersi nel fascino antico delle carrozze
Centoporte.

Da qui ha inizio il viaggio d'inaugurazione della
tratta Avellino-Rocchetta Sant/Antonio in occasione
dellapertura dello Sponz Fest 2016. Quel sogno
“impossibile” del “Mi sono sognato il treno” dell’'edizione
2014 sembra essere giunto ad una concretezza
inaspettata.

| vagoni sono pieni e sussultano alle voci di artisti che
intonano canti e recitano poesie accolti dai sorrisi della
gente, dalle mani alzate che si scuotono in un saluto e
da bandiere agitate a festa. Nell'aria aleggia odore di
vino, salame e formaggio serviti ai viaggiatori durante il
tragitto.

Con grande commozione, ad ogni stazione gruppi di
persone attendono larrivo del convoglio e si agitano
incuriositi.

Dopo ore diviaggio, il treno giunge al suo capolinea nella
stazione di Conza-Andretta-Cairano dove si attende
'evento d’'inaugurazione del festival.

Tra i campi di grano

[I 25 agosto 2018 mi accingo a ripercorrere i binari per
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la seconda volta.

[l treno, con partenza da Avellino, € diretto alla stazione
di Calitri-Pescopagano dove si terra un convegno in
occasione dello Sponz Fest 2018.

Adistanzadidue anni, lafollafrenetica ha lasciato spazio
a viaggiatori silenziosi e sereni che prendono posto
nei vagoni anni Sessanta delle carrozze Corbellini. Ad
attendere il treno in stazione rimangono poche tracce
di quel clamore che aveva caratterizzato il viaggio
precedente; ma persistono piccoli gruppi di persone
visivamente ed egualmente emozionate che attendono
di poter salire in carrozza.

Il viaggio da lidea di una lenta passeggiata e forse
soltanto ora percepisco la reale essenza dell’'esperienza
intreno storico. E come unleggerodondoliotrale colline.
[l finestrino si apre sull'esterno attraversando verdi
boschi e rincorrendo i campi di grano dell’alta Irpinia
e si avverte listinto di restare con gli occhi incollati
sul paesaggio. Ma a poco a poco il silenzio delle prime
fermate svanisce e si ode un brusio. Latmosfera nei
vagoni inizia ad essere suggestiva: i passeggeri si
riuniscono in comitive ricordando i vecchi viaggi in treno
e spinti dallacommozione, ne condividono le esperienze.
Accanto a loro i volontari di In Loco Motivi, visibilmente
entusiasti, allietano il viaggio con i racconti sulla storia
della ferrovia.

Dopo circa due ore, il treno giunge al capolinea.

< Foto: Archivio Fondazione FS
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Un’indagine sociologica dell’esperienza ferroviaria

< "Mi sono sognato il treno", Sponz fest 2014
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La scelta del
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Un'indagine sociologica dell'esperienza ferroviaria

A conclusione di questo studio che a partire dall'analisi territoriale si ¢,
successivamente, protratto fino alla comprensione delle dinamiche legate alla
lineaferroviaria, & stato doveroso affrontare, seppur in forma ridotta, un'indagine
sociologica per comprendere il grado di coinvolgimento dell’esperienza in treno
storico.

Un’attenta analisi delle metodologie applicabili ha condotto alla scelta di un
questionario come strumento d’indagine, in quanto, attraverso un approccio
quali-quantitativo, consentiva di rispondere ad alcuni obiettivi prefissati.
Primadi affrontare la scelta degli obiettivi e le motivazioni del questionario, cisie
interrogati su quali potessero essere i possibili target a cui somministrare la serie
di domande e i risultati sono stati i seguenti (Fig. 52-53):

la popolazione residente nelle tre province attraversate dalla linea ferroviaria
(Avellino, Potenza, Foggia) e quindi strettamente interessate al fenomeno
turistico in ottica di valorizzazione e cambiamento;

«i turisti occasionali, di varia provenienza (ma generalmente di localita vicine),
che abbiano viaggiato almeno una volta sulla linea o intendano farlo;

«i turisti generici, con cui si intende coloro che si spostano per un periodo di
permanenza medio-lungo, andando ad includere anche i turisti internazionali;

- gli appassionati di ferrovie storiche, quindi tutti gli operatori, i volontari, o
semplici appassionati.

Sebbene tutte le soluzioni sarebbero state utili per una migliore
comprensione dei fenomeni turistici, la scelta del target e ricaduta
sulla popolazione residente nelle aree adiacenti alla linea ferroviaria
poiché l'obiettivo preponderante (fil rouge dell'intero lavoro) volgeva alla
comprensione del gradodicoinvolgimento e consapevolezzadeiresidenti
rispetto alla realta del treno storico e degli aspetti che si vorrebbero
implementare, oltre all'individuazione di eventuali problematiche.

Pertanto, il passo successivo alla definizione degli obiettivi € stato quello di
determinare la tipologia di domande. Il questionario, riportato in fig. 54 € stato
organizzatosullabase di 32 quesiti, arisposta multiplao aperta, che sidiramano
a seconda della casella selezionata andando a distinguere:

« gli utenti che conoscono i treni storici e hanno viaggiato, almeno una volta,
sullAvellino-Rocchetta Sant’Antonio;

« gliutentiche conosconoitrenistoricie hannoviaggiatosualtre lineeferroviarie;
« gli utenti che conoscono i treni storici ma non hanno mai viaggiato;

« gli utenti che non conoscono affatto i treni storici.

Le varie diramazioni trovano, sul finire, un punto in comune nelle due domande
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finali.

Le modalita di distribuzione/diffusione scelte hanno riguardato:

» formato cartaceo, distribuito presso associazioni turistiche locali e stazioni
ferroviarie;

- formato web.

Quest’ultima si & rivelata un'ottima soluzione in quanto ha destato curiosita ed
entusiasmo da parte degli utenti che, al 100%, ha preferito (attraverso differenti
piattaforme digitali) rispondere al questionario in tal modo poiché ritenuto piu
immediato ed accattivante. (Fig. 55)

L'esito dell'esperimento e stato superiore alle aspettative:

sono state ricevute, in totale, 400 risposte di cui il 93,5% ~ Sono state ricevute,

degli utenti risulta residente in una delle tre province, e il in totale, 400
6,5% non residente (in tal caso le domande non avevano | Fisposte
un seguito).

=
—_x
—_
—x

Questionario

Basato su un approccio quanti-qualitativo.
Lobiettivo principale e quello di analizzare Ia
tipologia di turisti e il loro grado di
consapevolezza riguardo alle potenzialita
del treno.

?

'
v

/a - 3 SO
| & 4/ |

Residenti nelle 3 Turisti occasionali che Turisti Appassionati
province hanno viaggiato almeno (nazionali ed diferrovie storiche
attraversate dalla una volta sullalinea (es. internazionali)
linea ferroviaria: provenienti dalle citta
Avellino, Potenza, vicine) o che non hanno
Foggia mai viaggiato ma

intendono farlo.
Fig.52. Analisi dei possibili target per I'indagine sociologica.
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Questionario
Basato su un approccio
quanti-qualitativo. Lobiettivo principale e
quello di analizzare la tipologia di turisti e il
loro grado di consapevolezza riguardo alle
potenzialita del treno.

?

]
'
'

v

Possibili target

A o e L
T W/ ?

Residenti nelle 3 Turisti occasionali che Turisti Appassionati
province hanno viaggiato almeno (nazionali ed di ferrovie storiche
attraversate dalla unavoltasullalinea (es. internazionali)
linea ferroviaria: provenienti dalle citta
Avellino, Potenza, vicine) o che non hanno
Foggia mai viaggiato ma

intendono farlo.

Lindagine ha
principalmente lo scopo di

dare una risposta ai seguenti Forma cartacea

presso associazioni

quesiti: _ turistiche locali (es. Pro
Gli abitanti del luogo Loco), per includere le fasce
riconoscono le potenzialita del anziane della popolazione

treno? Qual ¢ il loro grado di

coinvolgimento?
Quali aspetti vengono

maggiormente apprezzati? Da
cosa, il viaggiatore, resta Via web

affascinato? per una diffusione piu
rapida e immediata

Fig.53. Modalita di svolgimento dell'indagine sociologica.
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Gli schemi riportati in seguito (fig.56-58) illustrano in dettaglio le risposte
ricevute. Per i quesiti a risposta aperta, I'elaborazione e avvenuta attraverso
I'individuazione di categorie sulla base di criteri di omogeneita delle risposte.
Inriferimento agli schemi, si procederaoraconunabreve descrizione deirisultati
ottenutifocalizzando I'attenzione sugli aspetti maggiormente salienti.

Laspetto piu sorprendente é stato constatare che il fenomeno si € rivelato
“virale” in quanto la provenienza degli utenti é stata abbastanza varia ma,
soprattutto, si & diffusa andando a toccare molte delle localita lungo la linea
ferroviaria.

In generale il 96,5% del totale ha sentito parlare dei treni

storici e di essi, I'81,7% é solito informarsi (soprattutto

attraverso social, locandine e sito web) delle iniziative Esiti del questionario

organizzate. Di essi, piu della meta ha viaggiato a

bordo almeno una volta; il 95% sull’Avellino-Rocchetta

Sant’Antonio restandone molto soddisfatto (56,3%), abbastanza (37,5%) o
poco (6,2%). Le motivazioni che hanno condotto a scegliere questa esperienza,
piuttosto che un‘altra, sono state soprattutto: la curiosita, I'idea di osservare il
paesaggio da puntidivista differenti, la nostalgia verso il passato e il fascino della
storia.

[l sentimento di nostalgia, che e stato ricorrente in molte delle risposte ricevute,
non ¢ un fenomeno da sottovalutare in quanto e legato alle forme del “turismo
di ritorno” da parte di giovani generazioni che amano ripercorrere la storia dei
propriavi, o di vecchi emigrati che tornano nella loro terra d'origine.

La storica ferrovia "Avellino-
Rocchetta Sant'Antonio” - Indagine
per una tesi di laurea

1. Sei residente in una delle province di Avellino, Potenza o
Foggia? +

O si
O Mo

Fig.55. Interfaccia questionario via web.
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mestionario

S 2.Inquale
A\ Llauestionariosi ivolge esclusivamenteai "> (Sl ---> Comunesei o> 3.5€850 -----oooooioiiio
@\ residenti delle province di Avellino, Potenza, --</ residente?
Foggia. . N
NN ‘
' Sei residente in una di queste province? N O
FINE
11. Sei mai stato 10. In che modo? —
abordodiun  ¢----------- (Possibilita di scegliere  ¢------------- Sl enen,
trenostorico? < - piti di una risposta) ' L
i T 7 — {0 o’
: : Attraverso i social
: : Sito web ;
: : Locandine cartacee |
: : Telefonando ;
; 1 Presso associazioni turistiche locali 1
; ! Altro (specificare) |
Y Y v s
Si,unavolta Si,pitvolte| | No,mai |~ T :'
R B 24, Perché hai scelto
N , Altre linee ferroviarie . diviaggiareintrenro =~ ...~~~
! / (specificare quali) storico?

12.Dove? --<

Seeo>

Linea Avellino - Rocchetta | ____. N

14. Come hai scoperto
l'esistenza
dell’Avellino-Rocchetta?

v
v

Attraversoisocial
Sitoweb

15. In quali occasioni hai scelto di
viaggiare? (Possibilita di scegliere «----
entrambe le risposte)

%
%

e n occasione di eventi
(sagre, feste tradizionali)
eIn occasione di gite organizzate Locandine cartacee
«|n altre occasioni (specificare) Telefonando
' Presso ass. turistiche locali

v Altro (specificare)

<=

13. Perché hai scelto
di viaggiare in treno

storico?

.-> 18.Cosa ti & piaciuto?

v

v

20. Cosa miglioreresti?

16. Con chi hai viaggiato? ---, 17.Sei rimasto ;
Dasolo soddisfatto "~ g
In COp,pi,a =-->  dell'esperienza? Molto i. o
Infaml'g.ha _ Abbastanza 21.A\{rest| vog7I|a di oo
|ﬂ;|0tmltlva Poco ritornare? Abbastanza
ro.. Per nulla Poco W "ttt -
Per nulla

NS0

Fig.54. Struttura del questionario
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j, ' M ' \‘-\ 4.Quanti 5.Qual éil tuo titolo 6.Hai mai
. 77 annihai? " > distudio? = T > sentito parlare
S (F s s i dei treni storici?
| | |
<13 -~ Nessuntitolodistudio ! :
14-19 i Diplomadiscuolamedia E
20-30 i Diploma di scuola superiore 5 E
31-65 Laurea ; 5
>65 I“\ /: ,"";\"‘x
--------- 9.Ti & capitato talvolta
informarti sulle iniziativedei  ¢----- - _____________ N .
treni turistici? (S INO)

| viaggi in treno storico sono itinerari turistici a bordo di carrozze
d’epoca che ripercorrono, nella maggior parte dei casi, antichi
tracciati ferroviari.

P

_______________________________________________________________ >
25.Sei rimasto soddisfatto  26. Cosa ti & piaciuto? 7. Ti piacerebbe fare un
dell'esperienza? ~~~-- > viaggio di questo tipo?
AbEAOltO 27.Cosa non ti & piaciuto? Molto
astanza Abbastanza
Poco Poco
Per nulla : Per nulla
29. Conosci la storica 28.Cosa miglioreresti?
ferrovia dell’lIrpinia v
“Avellino-Rocchetta €t 8. Perche?
Sant’Antonio”?
' 30.Ti -n
emTTTT > piacerebbe .
i . ! andarci? v
TN ~ ! 31. Al di la dei tuoi interessi, credi
\ S' ) NO A cheil treno storico possa
' | M M ! costituire un'opportunita per il
S Loo- SI 0 ! rilancio turistico dell’area
ol o U : ravitante attorno alla ferrovia?
_.» 22.Consiglierestiil ; . .8
viaggio ad altri? N ) /! T

23. Ti piacerebbe far parte di
-> un’associazione di volontari per
valorizzare la linea ferroviaria e il
territorio attorno ad essa?

Si, perché..}’ *-{No, perche...

32. ESPRIMI UN DESIDERIO!
Qualora ti trovassi a bordo di un treno storico, ‘
cosa ti piacerebbe fare per rendere
indimenticabile la tua esperienza di viaggio?

.....................................



Risultati questionario
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' ® 6 6 6 6 06 60 0o O E ) NO
7777777 SIAAAAAAAAAALL T 25. Sei rimasto
‘ 96,5% L - soddisfatto
: T hordo di un treno storico? . dell’esperienza?
9.Ti e capitato 11. Sei mai stato a -
. . . v 37,5%
talvolta informarti bordo di un treno B Abbastanza 99. Conosci la
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’ §_1 6% . 3_41_4%" "}4%. Avellino-Roc-
i, una volta i, pil volte No,mai chetta S.A.?
1 |
‘ S Ll
12.Dove? = 5% Linea Avellino-Rocchetta 191
._ Altre linee ferroviarie + Trenino verde della Sardegna 3 ;
5 Trenino Rosso del Bernina 2 '
J » L'Eje Cafetero (Colombia) 1 R0, Ti
; i Linea Napoli - Pietrarsa 1 U
12‘ In che modo? 95% ! Linea Spinazzola - Barletta. 1 piacerebbe
m Sponz Fest ‘ . . i ! i
 Atlraverso iniziative fuor regione Linea Avellino Treno della Sila . 1 andarci?
nPassaparola -Rocchetta + Treno della Val d'Orcia 1
TTqufo(ril_an_do .
] enzie di viaggio - .
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esssssssssssssss————— Sito web in treno storico?

e Social

Fig.56.Risultati del questionario
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374 residenti
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ﬁer riappropriami
el valore del
tempo .
?

75%
Sl

1-10
11-20

21-30

= Contribuire allo sviluppo della linea

== Passione per le ferrovie storiche
s EMozionarsi

mmmm Turismo delle origini (o turismo di ritorno)
== Partecipazione ad eventi sul territorio
meessesssssssssss—— Nostalgia
eeesesseeeeesssssssn Fascino della storia
e Fascino della mobilita dolce
messssssssssssesssssssssn 0sservare il territorio da nuovi punti di vista
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" lil viaggio ad altri?

. unassociazione di volontari per

| Risultati questionario

14. Come hai scoperto
P'esistenza
dell’Avellino-Rocchetta?

® Faccio parte dell’associazione
nTv

== Passaparola

m Passione per le ferrovie storiche

e Sito web

== Dai racconti dei miei avi

u Riviste locali

eessssssss———— La conosco da sempre
eessssessssssssssn  Locandine cartacee
S S 0Cial

eesssssss————— Presso associazioni turistiche locali

= Sponz Fest

22. Consiglieresti

2,2%
NON SO

21. Avresti voglia
di ritornare?

96,5%
Molto

36,6%

15. In quali occasioni hai
scelto di viaggiare?

di gite organizzate

Imz Fest

65% 27% 8%

20. Cosa
miglioreresti?

s Aumento del numero delle corse

= Pubblicita e comunicazione

s Servizi a terra (ricettivita nelle stazioni)
= Organizzazione del viaggio

Abbastanza

23. Ti piacerebbe far parte di

valorizzare la linea ferroviaria
e il territorio attorno ad essa?

68,3%
i

Fig.57.Risultati del questionario

31. Al di 14 dei tuoi interessi,
credi che il treno storico possa
costituire un’opportunita per il
rilancio turistico dell’area
gravitante attorno alla ferrovia?

48,7% Molto
37,4% Abbastanza = SEEEEEEE

33,9%

Abbastanza

16. Gon chi hai
viaggiato?

17. Sei rimasto
soddisfatto
dell’esperienza?

52%

In comitiva

18.Cosa ti e
piaciuto?

27%

In famiglia

32%

Il paesaggio

19. Cosa non ti é
piaciuto?

I Scarsa organizzazione
Il Affollamento

[ Scarsa pubblicita
| Mancanza di ......
I Mancanza di servizi connessi 1%

Il Viaggi troppo occasionali [borghi
| Scarsa partecipazione delle comunita interessate visitati
| Mancanza di eventi “stabili” sul territorio 4%

2% La lentezza del

J| Prezzo eccessivo _ Paecoglienza
Nulla, “ero troppo emozionato per .
] accorgermi di qualsiasi cosa” ricevuta nelle
| Il treno & rimasto fine a se stesso 1% stazioni 1%
0 La degustazione
dei prodotti tipici
a bordo treno

viaggio

Perché? Lesperienza

> = E’ una fonte d’attrazione ed un’esperienza interessante

e [ncentiva il turismo
= Genera economia
Eassessssssssss————— Favorisce promozione e valorizzazione del territorio
= Favorisce il turismo slow

s Costituisce una rete sul territorio

Perché?

EEessssssss—————— Esistono problemi troppo grandi!

e Vlancanza di servizi e investimenti

,,,,,,,,

32. ESPRIMI UN DESIDERIO!
Qualora ti trovassi a bordo di un treno storico, cosa ti piacerebbe fare per
rendere indimenticabile la tua esperienza di viaggio?
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|Tisultati questionario

32. ESPRIMI UN DESIDERIO!

Qualora ti trovassi a bordo di un treno
storico, cosa ti piacerebbe fare per rendere
indimenticabile la tua esperienza di viaggio?

AN
-y

6%

Sostare in diverse
fermate durante il
tragitto e godersi la
natura

O

9%

Ascoltare la

storia dei luoghi
durante il viaggio

5%

Condividere il viaggio
in compagnia e
favorire la
socializzazione

0,2%
Portare in treno la
mia bicicletta

20%

Degustazione di prodotti
tipici / cene a lume di
candela con musica in

|

9%
Incontri letterari,
letture collettive e
racconti di anziani
del luogo

sottofondo

14%

Cantare e ballare musica
popolare/assistere a
spettacoli teatrali a
bordo

0,2%
Estendere il
numero delle corse )
a tutti i week end o
)
()
10%
Rievocazioni
storiche

Fig.58.Risultati del questionario
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In generale la gran parte degli utenti ha scelto di viaggiare in occasione di eventi,
piuttosto che in giornate di gite organizzate, e soprattutto in comitiva (52%).
Gli aspetti del viaggio che sono stati apprezzati maggiormente sono stati:
il paesaggio, il clima conviviale a bordo del convoglio e 'atmosfera vintage.
Daltra parte, pero, sono state riscontrate diverse criticita, quali: scarsa
organizzazione, mancanza di servizi connessi, scarsa pubblicita. Molti di essi
vorrebbero, pertanto, migliorare questi aspetti ed implementare il numero di
corse dei treni (magari ogni week-end). Nonostante le numerose problematiche,
pil della meta degli utenti farebbe nuovamente un viaggio in treno e lo
consiglierebbe ad altri.

Le ultime domande costituiscono il fulcro dell'indagine: il 68,3% farebbe
parte di un'associazione di volontariato per la valorizzazione della linea e, in
generale, piu del 70% ritiene che, al di 1a dei propri interessi, il treno storico
possa costituire (molto/abbastanza) un'opportunita per il rilancio turistico
dell'area gravitante attorno alla ferrovia poiche favorisce la promozione
territoriale e genera unarete.

La domanda finale, I'unica completamente libera e facoltativa, lasciava all’'utente
la possibilita di spaziare con I'immaginazione ed esprimere un desiderio per
rendere indimenticabile la propria esperienza di viaggio. La scelta di tale quesito
derivadallavolontadicapire se gli utenti, posti dinanzi ad unaliberta assoluta,
manifestino entusiasmo nell’idealizzare una soluzione migliore compiendo
uno sforzo di immaginazione.

I risultati,ancheinquestocaso,sisonorivelatisoddisfacenti: il 20% desidererebbe
degustazioni di prodotti tipici a bordo treno; il 14% assistere a spettacoli teatrali;
il 9% letture collettive e incontri con gli anziani del luogo, oppure ascoltare il
racconto della storia del territorio.

Per concludere: dall'elaborazione dei risultati ottenuti sono emerse interessanti
dinamiche legate alla memoria sociale attraverso la volonta, da parte degli utenti,
di intraprendere un viaggio per cogliere segni, simboli e aspetti del territorio pit
nascosti nei quali potersi identificare. Ci si riferisce, in tal contesto, al senso di
appartenenza che lega le persone ai luoghi e che, opportunamente incentivato,
potrebbe dare avvio a progettualita di tipo partecipato per la valorizzazione
territoriale.
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mah'si SWOT

Presenzadiun

e curiosita dei viaggiatori

Rafforzamento dell’ e dei valorilocali
Rispetto dell’ e paesaggistica
e delle esperienze durante il viaggio
Desideriodi della storia del luogo
Desiderio di di relazione con gli anziani del
luogo
Rilevante

Ampliamento della
Ampia
Forte

Miglioramento dei servizi di attraverso accordicon
aziende di trasporto locale

traenti, associazioni e privati
Sviluppo diun
Possibilita di godere diun’
percorsi storico-culturali, percorsi naturalistici

Incremento del

Fig.59. Analisi SWOT.
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Punti di debolezza

® Mancanza di investimenti

e Mancanza di servizi (pre-partenza, a bordo, presso le stazioni)

e Mancanza di strutture ricettive

e Mancanza di cooperazione tra enti/associazioni operanti sul territorio
e Impossibilita di pianificare il viaggio in largo anticipo

e Mancanza di un coinvolgimento attivo da parte delle comunita attraversate

dallalinea

e Mancanza diiniziative e scarsa valorizzazione

Aree interessate da un forte fenomeno di

Mancanzadi

Generazione di

Perditadi nel corso del tempo
durante i viaggi

Necessita di

da parte degli attori locali
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Analisi SWOT

Lapproccio olistico con cui si € affrontata I'analisi ha condotto all'elaborazione
di unanalisi SWOT (fig.59) che racchiude gli aspetti salienti di cui si € discusso
in precedenza. Seguira un‘analisi puntuale dei concetti individuati come base di
partenza per affrontare la successiva fase progettuale.

I punti di forza

Presenza di un volontariato attivo

Come e stato gia accennato in precedenza, i volontari dell’associazione In Loco
Motivi costituiscono il nucleo centrale di un sistema pit ampio attorno a cui
ruotano le amministrazionilocali, gli enti che operano sul territorio e le comunita.
Seilviaggiatore osservasse le cose dal puntodivistadelvolontariato, nonavrebbe
difficolta a comprendere la mole di lavoro che esiste dietro I'organizzazione diun
evento.

Sarebbe, inoltre, riduttivo pensare che i volontari si occupino esclusivamente
della pianificazione del viaggio: essi, come gia descritto precedentemente, da
anni portano avanti con tenacia una battaglia di riacquisizione e valorizzazione di
questa realta che stava lentamente appassendo e che pud, sicuramente, essere
pil faticosa dell'organizzazione di un viaggio. Quello del volontario €, dunque, un
lavoro fatto per passione che richiede uno sforzo notevole e continuo durante
tutto il resto dell'anno per creare una solida base su cui lavorare.

Le esperienze sul campo mi hanno portato a comprendere quanto i volontari
siano attentialla buonariuscita del viaggio e di come costituiscano unimportante
punto di riferimento per i viaggiatori. Lentusiasmo che essi manifestano nel
raccontare le vicende storiche della ferrovia viene trasmesso, indubbiamente, ai
passeggeri che ascoltano incuriositi.

E necessario = Si puo, dunque, affermare che nella figura del volontario sia
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Entusiasmo e curiosita dei viaggiatori

Ritengo, pertanto, doveroso annoverare il sentimento di entusiasmo dei
viaggiatoritra gli attuali punti di forza dell'esperienza ferroviaria turistica. E bene
comprendere che un tipo di turismo di questo tipo, che arriva al coinvolgimento
di viaggiatori responsabili, di coppie di anziani, di persone che tornano nella loro
terra di origine (turismo di ritorno), assume le connotazioni di un'esperienza
di viaggio fatta di persone che non possiedono I'ansia del “mordi e fuggi” Tale
concetto éimportante per lacomprensione della tipologia di utente che occupera
i vagoni e per la pianificazione del viaggio. E chiaro che non occorre “abusare” di
tale entusiasmo. Annoverando questa caratteristica tra i punti di forza intendo
non certamente giustificare le mancanze in seguito descritte, bensi sottolineare
'essenza di un tipo di attrattiva turistica che abbraccia tipologie di viaggiatori
accomunati da una volonta di riscoperta del territorio e delle sue risorse.
Pertanto, alla ricerca di un'esperienza suggestiva ed inusuale e attraverso un
approccio slow, possiamo definire i viaggiatori come esploratori che si muovono
all'interno dello spazio con uno sguardo curioso ed un approccio diverso rispetto
alle modalita con cui si esprime il piu classico turismo di massa a cui siamo
costantemente abituati.

La percezione di tale aspetto come punto di forza contribuisce a dare valore
alloperato dei volontari che si apprestano alla trasmissione delle proprie
conoscenze e del territorio.

Desiderio di apprendimento della storia del luogo e rilevante componente
emozionale

Dai risultati del questionario era emersa la volonta, da parte dei viaggiatori,
di apprendere la storia del luogo e curiosita legate alle antiche tradizioni.
Tutto questo rientra nel pit ampio discorso legato alla sfera emozionale che
caratterizza I'esperienza e manifesta il desiderio di avvicinarsi alla cultura locale
con un approccio diverso.

Rafforzamento dell’identita e dei valori locali

generare nuove | racchiusala‘fortuna” diquesta ferrovia. Mantenendo, pero, uno
forme di economia sguardo obiettivo rispetto alle dinamiche future, risulta chiaro
che affianchino che essi, da soli, non potranno sostenersia lungo: a questo punto mancanza di identita del treno, bisogna pur riconoscerne il valore positivo in

I'attivitd dei | diventa necessario e urgente generare forme di economia che terminidigenerazione divalore aggiunto all’evento stesso. La possibilitadirecarsi
affianchino le loro attivita inunluogo a bordo di un treno storico offre, al viaggiatore, I'esclusivita di godere

della bellezza del viaggio, evitando i problemi legati al traffico automobilistico; e,
d’altra parte, offre all'evento la possibilita di ampliare 'utenza e rafforzarne il suo
impatto sul territorio.

Sebbene la proposta dilegare gli eventi ad iniziative locali sia indice di una sottile

volontari

Dimensione collettiva e condivisione delle esperienze
L'operato dei volontari trova riscontro nell'atmosfera conviviale che si respira
durante il viaggio. La passione, unita all'impegno, stimola I'entusiasmo e favorisce

. o . . Rispetto dell'integrita territoriale e paesaggistica
relazione e condivisione di esperienze.

Ulteriore punto di forza della realta ferroviaria attuale e il fatto che essa
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costituisca una nuova opportunita di fruizione del territorio rispettandone
l'integrita. Cio implica che le attivita di viaggio pianificate finora sono state
programmate nel completo rispetto de valori paesaggistici avendo, come unico
scopo, la valorizzazione territoriale.

In una realta attuale in cui siamo abituati a forme artificiose e scenografiche per
destare meraviglia, ritornare alla semplicita e all'essenza delle cose diventa un
valore aggiunto da preservare.

| punti di forza appena descritti, seppur pochi rispetto all'ingente numero
di problematiche riscontrate, riescono a sopperire alla maggior parte delle
mancanze grazie al generale sentimento di positivita che abbraccia volontari e
passeggeri. Per tale motivo & doveroso far in modo che entrambi questi elementi
vengano ulteriormente valorizzati in modo da trasmettere un messaggio positivo
ai fini di sensibilizzare maggiormente gli animi restii.

I punti di debolezza

U'esperienza diretta in treno e l'analisi sul campo hanno portato alla luce
fattori negativi che incidono sul risultato finale degli eventi. Ai fini progettuali
verranno analizzate principalmente le problematiche che hanno un impatto
diretto sui flussi turistici e che ne definiscono la qualita, in ottica di una visione
lungimirante. Risulta chiaro, infatti, che se il rilancio turistico rappresenta il
“bigliettino da visita” per un’ipotetica riattivazione del servizio di trasporto
passeggeri, € necessario affrontare determinate problematiche che ne possono
compromettere il funzionamento e influenzarne gli esiti. Nei paragrafi seguenti,
per una migliore comprensione dello scenario, le problematiche risulteranno
suddivise in macro-categorie. Allo stesso tempo risultera, pero, evidente come
ognuna di esse sia correlata alle altre e di come, spesso, sia difficile individuare i
limiti e le responsabilita di una rispetto all'altra.

I servizi

'accezione servizi fa riferimento ad un'ampia gamma di problematiche afferenti
ad ambiti diversi ma che rientrano nella medesima categoria:

e Servizi “pre-partenza”

e Servizia bordo

e Servizi in stazione

Nel corso di questo paragrafo verranno utilizzate le suddette espressioni per
distinguere le differenti categorie di problemi.
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Servizi pre-partenza

Se un viaggiatore improvvisamente decidesse di pianificare un viaggio a bordo
del treno storico, la prima difficolta che incontrerebbe sarebbe I'assenza di un
sito web. E probabile che la mancanza di fondi e il bisogno di una comunicazione
immediata abbiano indotto [lassociazione ad esprimersi esclusivamente
attraverso i social sulla propria pagina facebook. Nonostante la pagina risulti
attiva e dinamica e pur riconoscendo i meriti che la piattaforma social offre
(comunicazione diretta, scambio e condivisione di foto o altro tipo di materiale
tra volontari e passeggeri, etc.), la mancanza di un sito web incide notevolmente
sulla possibilita di pianificare il viaggio.

Qualorail viaggiatore fosse riuscito ad individuare la pagina facebook, il secondo
problema che riscontrerebbe sarebbe quello dell'impossibilita di pianificare il
viaggio adistanzadiqualche mese inquantononavraadisposizione un calendario
degli eventi organizzati, bensi potra visualizzare soltanto quelli a breve termine.
Qualora, nel migliore dei casi, il viaggiatore avesse individuato un evento
interessante e avesse acquistato il biglietto (come di norma) attraverso i canali
Trenitalia, avrebbe difficolta a conoscere con esattezza I'organizzazione della
giornata.

Questo genere di problematiche rientra nella categoria definita “servizi pre-
partenza” Dall’analisi sul campo (in riferimento al viaggio dell'agosto 2018) e
emerso che gran parte dei passeggeri non era al corrente del programma della
giornata. Nonostante I'iniziale entusiasmo, al momento dell’arrivo in stazione
I'incertezza sul proseguimento dell'escursione in aggiunta alla stanchezza
del viaggio ha determinato un leggero scoraggiamento, sfociato in generale
malcontento dopo aver realizzato che l'accoglienza ai viaggiatori prevista al
momento dellarrivo al capolinea non risultava ancora pronta; di conseguenza
era evidente che gli orari non erano stati rispettati o che, com’e piu probabile, la
situazione era frutto della mancanza di un'efficiente collaborazione tra gli attori
(riguardo al tema della collaborazione si rimanda al paragrafo “cooperazione” per
una descrizione pit esaustiva).

Servizi a bordo

[l secondo ambito riguarda i servizi a bordo treno, determinanti per la buona
riuscita dell'evento.

Tale locuzione si riferisce a tutti quei servizi di cui pud essere corredato un
viaggio, che contribuiscono a migliorare I'esperienza.

Anche in questo caso, I'analisi sul campo & stata fondamentale. Tralasciando
l'esperienza del 2016 in cui, trattandosi dell’evento d’inaugurazione, tutto era
riuscito alla perfezione, il viaggio successivo e stato determinante per constatare
la mancanza di un insieme di servizi tra cui si potrebbero includere: un racconto
del paesaggio, dell'infrastruttura ferroviaria e della storia locale; una mappatura
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generale, virtuale o cartacea, delle attivita da poter svolgere nel luogo di arrivo e
dellorganizzazione della giornata, etc.

A fronte di queste mancanze, notevole e determinante e 'attivita dei volontari
dell’associazione (che costituisce indubbiamente un punto di forza) che
accompagnano i turisti sui vagoni e per tutto l'arco della giornata. Essi, come

gia accennato nei paragrafi precedenti, si preoccupano di allietare il viaggio Mancanza di
con racconti e curiosita sulla linea ferroviaria, andando ad entusiasmare cultura
ulteriormente gli animi dei viaggiatori che, il piu delle volte, percorrono la tratta dell'accoglienza

in memoria dei tempi passati portando con sé un senso di nostalgia.

Nonostante questo aspetto positivo, che funge da collante per animare lo spirito
allinterno delle carrozze e favorire la socialita dei passeggeri, persistono evidenti
problematiche pratiche di cui restano vittime gli stessi volontari, ad esempio:
occuparsi contemporaneamente dell’'organizzazione del viaggio e narrare a tutti,
in modo univoco, i racconti del treno.

Per ottemperare tali mancanze sarebbero necessari servizi aggiuntivi che
sostituiscano, solo parzialmente, l'attivita dei volontari. Restando dell'idea che il Scarsa
loro operato costituisca la principale fonte di sostentamento dell'intera riuscita valorizzazione
del viaggio, sono necessari dei supporti alternativi che rendano i loro compiti
meno faticosie pitifacilidagestire, e, allo stesso tempo, soddisfino maggiormente
i viaggiatori.

Servizi in stazione

Larrivo del treno alla stazione di destinazione conduce i viaggiatori in luoghi, il

piu delle volte, isolati e lontani dai centri abitati. Consapevole del fatto che la Servizi
fatiscenza delle strutture, indice del degrado generatosi nel corso del tempo, pre-partenza
determina, in larga parte, I'impressione di trovarsi in un luogo remoto, ritengo
che il problema maggiore sia la mancanza di servizi.

Anche in questo caso, & grazie all'azione dei volontari che, ad attendere i
viaggiatori in stazione, € presente una navetta per lo spostamento in bus fino al (Servizi a bordo )
centro abitato. Tale coincidenza implica notevoli sforzi diorganizzazione da parte

dell’associazione che deve costantemente occuparsi di mettersi in contatto con
agenzie locali per riuscire ad avere a disposizione un mezzo di trasporto. Ma,
in diversi casi, accade quanto riportato nel paragrafo precedente: gli orari non
vengono rispettati o & probabile che si verifichino dei disguidi. (Servizi in Stazione>
Lattesa della navetta, nonostante possa essere breve, si complica alla
realizzazione che la stazione non dispone neppure di un distributore di bevande
odicibo (la toilette, fortunatamente, & presente sul treno). E chiaro che problemi
diquestotipo, che presisingolarmente possono sembrare dilieve entita, rendono
faticosa l'esperienza del viaggiatore che, preoccupato di capire I'evoluzione della
giornata, nonriesce a godersi i pochi momenti di spensieratezza.

E owvio che se si risolvessero i problemi legati alla mobilitd e si raggiungesse

Fig.60. Schematizzazione delle principali criticita.
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in pochi minuti il centro abitato, probabilmente le altre problematiche che
riguardanolamancanzadicibo e acquainstazione sarebbero momentaneamente
meno rilevanti, nell'ottica lungimirante di futuri lavori di ristrutturazione. Ma il
problema della mobilita &€ imprescindibile.

Tale problematica sfocia nelle altre due che saranno descritte successivamente:
mancanza (o meglio, apparente mancanza) di una cultura dell'accoglienza e
cooperazione poco efficace tra gli attori coinvolti. Per far fronte a problemi di
questotipoenell'otticadiunfuturoripristinodel servizioditrasporto passeggeri,
sarebbe opportuno disporre di una rete dei trasporti. In tal caso € necessario che
le varie agenzie della mobilita operanti sul territorio si uniscano creando una
rete efficiente che consenta di rompere I'isolamento in cui vertono le stazioni e
numerosi centri abitati, fungendo da collante per aree territoriali difficilmente
raggiungibili.

La cultura dell'accoglienza

Cio che definisco cultura dell'accoglienza & lattenzione alle pratiche, alle
azioni e alle attivita di pianificazione di cui si muniscono le comunita locali in
attesa del treno carico di turisti. Con tale espressione non si intende attaccare
esclusivamente gli enti amministrativi o qualunque altra figura/agenzia/
associazione che rappresenti una comunita, bensi ciascun singolo individuo che
potrebbe manifestare un'apertura, un senso di accoglienza per I'appunto, mache,
inconsapevolmente e quotidianamente, elude.

Per leggere meglio la questione e guardarla attraverso una visione globale,
possiamo sostenere che le problematiche legate ai serviziin stazione dipendano,
quasi esclusivamente, dalla mancanza di una cultura dell'accoglienza. Alla
carenza di cibo, acqua e toilette, nonostante la fatiscenza delle strutture, si
potrebbe sopperire (ad esempio) attraverso unarisposta puntuale maimmediata
coinvolgendo le attivita della zona (bar, ristoranti, etc.). In questo modo sifarebbe
fronte ad una duplice problematica: alla mancanza di servizi da una parte e al
senso di smarrimento dei viaggiatori dall’altra, dimostrando come 'unione delle
forze migliorila resa finale.

Resta il fatto che le comunita, in generale, si dimostrano poco propense a questo
tipodiaperturaelecause,amioavviso,sonomolteplici.Inassolutoefondamentale
capire che le realta di cui si parla non sono abituate a forme di turismo e di
turisti che si aggirano nei dintorni; e cio e fondamentale per comprendere come,
probabilmente, non si tratti di mancanza di cultura dell'accoglienza, ma piuttosto
di mancanza di sensibilizzazione verso alcuni nuovi possibili scenari.

La seconda ipotesi, da non escludere, € la percezione di una minaccia che deriva
dalla pauradi perdere i propriequilibri: si tratta, spesso, di culture contadine che
si sentono minacciate dall’arrivo di persone incuriosite.

Interzoluogo, € presente una generale mancanzadiinteresse che rende, il treno,
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ad oggi, un‘'opportunita fine a se stessa. Per fortuna I'esito del questionario ha
permessodicomprendere che quest’ultimo aspettoriguardisolouna piccolissima
percentuale della popolazione che non ritiene il treno storico un‘opportunita di
sviluppo turistico del territorio e né farebbe parte di un'associazione di volontari
per il potenziamento della linea.

La cooperazione

La principale e diretta conseguenza della mancanza di cultura dell'accoglienza
si traduce in una complessita nel rapporto di cooperazione tra l'associazione In
Loco Motivi e gli enti che operano sul territorio. La carenza di sensibilita sulla
questione e il sentimento di disinteresse si traducono in scarsa lungimiranza e
mancanza di flessibilita e accuratezza nella pianificazione dei servizi offerti.

Occorre precisare che non in tutti i casi, fortunatamente, si incorre in difficolta
di questo tipo. Per esperienza diretta e grazie ai racconti dei viaggiatori, sono
a conoscenza del fatto che ci sono state giornate in cui l'organizzazione del
viaggio ha avuto successo; e questo & uno dei motivi per cui il treno continua
ad attraversare i binari. Purtroppo, pero, alla luce di un'analisi generale sulle
principali problematiche, & doveroso fare menzione di difficolta di questo tipo
che, seppur sporadicamente, continuano a verificarsi.

Dall’analisi effettuata e dallo schema riassuntivo riportato in fig.60, € evidente
cheiproblemidimaggioreentitadicuituttiglialtrine sonoladirettaconseguenza
sono: mancanza del senso di accoglienza e cooperazione poco efficiente. Per
tale ragione e osservando le cose da un punto di vista sistemico, il progetto si
occupera di affrontare tali problematiche per creare una rete sinergica sul
territorio costituita da solide relazioni orizzontali in modo tale da generare un
dialogo costruttivo tra gli attori coinvolti.

Mancanza di iniziative e scarsa valorizzazione

Nel paragrafo relativo alle iniziative turistiche attuali, si € gia scritto riguardo
alla modalita in base alla quale vengono organizzati i viaggi in treno. Per favorire
I'adesione e rafforzare I'impatto sociale e culturale dell’evento, i viaggi sono
pianificati in modo da legarsi ad iniziative gia presenti e radicate sul territorio.
Per quanto questo aspetto possa risultare positivo, esso denota una sottile
mancanza di identita o, per meglio dire, scarsa valorizzazione delle potenzialita
deltrenoche,inquanto mezzo diconoscenzadel paesaggio, dovrebbe favorire un
maggiore contattotral'utenteeil territorio attraverso unariscoperta dellarealta
locale. E" indubbio che le cause da cui deriva I'attuale tipologia di organizzazione
siano da ricondurre a quelle descritte in precedenza: la mancanza di una cultura
dell’accoglienza che non protende verso la cooperazione genera, infatti, difficolta
in fase di pianificazione del viaggio.
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Alla luce di quelle che sono le potenzialita del treno, ritengo che sia doveroso
implementare il servizio con nuove iniziative che offrano scorci alternativi, strade
mai percorse e storie mai raccontate, per conoscere la realta territoriale anche
dai punti di vista pit nascosti.

Le opportunita

'analisi sulle opportunita legate al treno storico ha portato all'individuazione di
due macro-categorie che racchiudono soluzioni provenienti dall'esterno e che,
opportunamente valorizzate, potrebbero costituire concrete prospettive di
rilancio turistico del territorio. In realta la maggior parte di tali opportunita sono
intrinseche neidiscorsi sulle problematiche e riguardano:

*Da un lato le opportunita di ottenere investimenti e risorse: si tratta quindi
di soluzioni legate all'lampliamento della rete dei volontari, al coinvolgimento di
enti, associazioni e agenzie per la mobilita;

eDallaltro le opportunita che derivano dalle potenzialita del territorio. La
forte identita culturale e le numerose ricchezze del patrimonio materiale ed
immateriale consentirebbe di godere di un'ampia e differenziata offerta turistica
in grado di soddisfare diverse tipologie di utente e stimolare nuove forme di
fruizione del territorio.

Le minacce

Afrontedelle opportunitaindividuate, sono statiriscontratirischiche, purtroppo,
includono problematiche territoriali molto forti a cui sara difficile porre rimedio.
Alcune di esse sono emerse all'interno del questionario: nel momento in cui
veniva chiesto se il treno potesse costituire un‘opportunita di rilancio turistico
dellarea, alcune risposte manifestavano la presenza di problematiche gravi,
quali il fenomeno dello spopolamento in cui, da anni, riversa I'area oppure, in
generale, la paura che il sistema possa generare forme di economia sporadica e
saltuaria che non costituiscono una vera ricchezza. Accanto a tali questioni sono
state successivamente individuate altre minacce che analogamente provengono
dall’esterno ma sono prettamente legate all'esperienza ferroviaria:

¢ Affluenza non costante durante i viaggi e nel corso del tempo

e Perdita di curiosita ed entusiasmo

eMancanza diiniziative da parte degli attori coinvolti.

Far fronte a tali minacce € un compito arduo; sicuramente affrontare il problema
attraverso una progettazione attenta e meticolosa volta a concrete capacita
dell'area di attrazione turistica potra costituire una solida base su cui lavorare.
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E chiaro che, accanto a questo, & necessario che gli attori locali imparino
a reinventarsi e a trovare sempre quegli elementi di unicitd che rendono
l'esperienza inimitabile.

Per concludere

Con l'analisi SWOT si conclude l'indagine olistica. Il profilo di questo insieme di
risorse, accumulato nel corso del tempo, risulta essenziale per coglierne appieno
le potenzialita turistiche e la possibilita della sua patrimonializzazione anche
in chiave economica, oltre che culturale. A fronte di questo scenario, infatti, il
sistema economico irpino deve puntare ad una strategia capace di agganciarsi ad
una ripresa puntando sulle eccellenze locali e differenziando l'offerta produttiva.

Una progettazione orientata alla valorizzazione di un turismo ambientale
deve considerare la tratta ferroviaria come un'infrastruttura di servizio per
la conoscenza diretta delle qualita paesaggistiche, culturali, artigianali ed
enogastronomiche. Per tale motivo il capitolo successivo costituira un quadro
di approfondimento riguardo la realta dei treni storici nel panorama italiano,
effettuando un focus sui casi ritenuti di maggior rilievo.
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Il turismo ferroviario italiano

[l turismo, inteso come attivita umana che presuppone uno spostamento
territoriale, pud essere definito come “I'insieme dei comportamenti degli individui
nello svolgimento di un continuum di attivita motivate da bisogni, connesse alla
mobilita territoriale verso destinazioni meno familiari entro il breve termine”*“.
Sono presenti, pertanto, due componenti fondamentali: la mobilita spaziale e
quella temporale.

[l Piano Strategico del Turismo (PST) identifica, infatti, il tema della mobilita tra
le priorita per lo sviluppo turistico sul territorio italiano: dal momento che negli
ultimi anni si sta registrando un incremento nel settore, e necessario investire
nelle infrastrutture per il raggiungimento degli obiettivi generali fissati nel PST®
entroil 2020:

1. Innovare, specializzare e integrare l'offerta nazionale;

2. Accrescere la competitivita del sistema turistico;

3. Sviluppare un marketing efficace e innovativo;

4.Realizzare unagovernance efficiente e partecipatanel processodielaborazione
e definizione del Piano e delle Politiche turistiche.

A partire dal PST, il Piano Straordinario della Mobilita Turistica, redatto nel 2017
dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (MIT), si pone in linea con il
MIBACT, rispondendo in modo specifico alle esigenze di mobilita per contribuire
allavalorizzazione del sistema turistico italiano attraverso quattro obiettivi®:

1. Accrescere I'accessibilita ai siti turistici;

2. Valorizzare il patrimonio infrastrutturale come elemento di offerta turistica;
3. Digitalizzare e modernizzare i servizi al viaggiatore attraverso le tecnologie
avanzate delle telecomunicazioni e dell'informazione;

4. Promuovere modelli di mobilita turistica sostenibili.

Grazie alle spinte esercitate dal MiBACT, MiBAC e MIT, e grazie all’attuale
tendenza verso forme di turismo sostenibile e di qualita, in Italia si e giunti
allapprovazione della legge 128 del 9 agosto 2017 (in vigore dal 7 settembre
2017) per listituzione di ferrovie turistiche mediante il reimpiego di linee in
disuso oin corso di dismissione situate in aree di particolare pregio naturalistico
e archeologico e la valorizzazione dei tracciati ferroviari, delle stazioni, delle
opere d'arte e dei mezzi rotabili storici atti a percorrerle.

4 Casarin F., [ marketing dei prodotti turistici. Specificita e varieta, Giappichelli, Torino, 1995, pp.21-
22;

5 Piano Strategico del Turismo, p. 44;

6 Piano Straordinario per la Mobilita Turistica, pp. 15-16;

7 Legge 9 agosto 2017, n.128: https://www.gazzettaufficiale.it/eli/id/2017/08/23/17G00141/sg
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In base alla legge, tali infrastrutture resteranno nella disponibilita di soggetti
proprietari o concessionari responsabili delle attivitd di mantenimento
in esercizio, manutenzione e messa in sicurezza in accordo con il gestore
dell'infrastruttura ferroviaria nazionale e con le Regioni competenti.

LArt.2 della legge 128 individua, inoltre, le tratte ferroviarie, dismesse o
sospese, caratterizzate da particolare pregio culturale, paesaggistico e
turistico, idonee per un uso turistico, di cui segue la lista stilata dal Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, in accordo con il Ministro dei beni e delle attivita
culturali e del turismo e il Ministro dell'economia e delle finanze:

1. Sulmona-Castel di Sangro (Abruzzo)

2. Cosenza-San Giovanni in Fiore (Calabria)

3. Avellino-Rocchetta Sant’Antonio (Campania)

4. Sacile-Gemona (Friuli Venezia Giulia)

5. Palazzolo-Paratico (Lombardia)

6. Castel di Sangro-Carpinone (Abruzzo/Molise)

7. Ceva-Ormea (Piemonte)

8. Mandas-Arbatax (Sardegna)

9. Isili-Sorgono (Sardegna)

10. Sassari-Palau Marina (Sardegna)

11. Macomer-Bosa (Sardegna)

12. Alcantara-Randazzo (Sicilia)

13. Castelvetrano-Porto Palo di Menfi (Sicilia)

14. Agrigento Bassa-Porto Empedocle (Sicilia)

15. Noto-Pachino (Sicilia)

16. Asciano-Monte Antico (Toscana)

17. Civitavecchia-Capranica-Orte (Lazio)

18. Fano-Urbino (Marche)

Il progetto “Binari senza tempo” e altri itinerari turistici

Binari senza tempo € un progetto promosso dalla Fondazione FS italiane e il
MIBACT (socio aderente dal 2015) per il ripristino delle linee ferroviarie da
destinare ad uso turistico. La Fondazione, attiva dal 2013, nasce con lo scopo
di valorizzare, in ottica sostenibile, parte del patrimonio storico nazionale; in
particolare, i tre ambiti di attivitad sono costituiti da: incremento del turismo
ferroviario, progettazione di musei ferroviari, realizzazione e gestione del nuovo
archivio della Fondazione. | promotori sono le tre principali societa del gruppo
FS: Ferrovie dello Stato Italiane, Rete Ferroviaria Italiana e Trenitalia.
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Da quando la Fondazione si € costituita, il turismo ferroviario italiano e cresciuto
facendo registrare unincremento del +45% nel 2017 rispetto al 2016 riguardo
alla partecipazione alle iniziative a bordo di treni storici; questo aspetto ¢ Ia
testimonianza di una propensione sempre maggiore da parte dei viaggiatori
verso forme di mobilita dolce. Lex ministro per i beni e le attivita culturali, Dario
Franceschini, ha definito il turismo ferroviario con queste parole:

“il turismo ferroviario consente di scoprire la bellezza dei territori italiani meno
conosciuti e il loro rilancio in chiave sostenibile. Oggi, anche grazie ai treni storici, si
scoprono nuovi itinerari paesaggistici e culturali e si investe nel turismo sostenibile,
favorendo esperienze di viaggio innovative’'®

[l progetto, che punta ad una rete di fruizione nazionale, parte dal principio che
I'accessibilita sul territorio costituisca un requisito indispensabile per I'esistenza
stessa del paesaggio e per la sua valorizzazione. In tal senso il sistema della
mobilita dolce € riconosciuto come strumento di percorrenza privilegiato sia
perché, per sua natura, riduce l'impatto sul territorio e sia perché la ridotta
velocita di percorrenza consente una percezione del paesaggio valorizzandone
lidentita.

Nell'arco di quattro anni, a partire dal 2014, grazie al progetto sono state
recuperate 10 linee ferroviarie (fig.61) che ricoprono circa 540 Km di
infrastruttura ferroviaria lungo il territorio nazionale:

*Nel 2014 sono state riattivate: la Ferrovia del Lago, fra Palazzolo sull’Oglio e
Paratico Sarnico (in Lombardia) lunga 10 km, la Ferrovia della Val d’Orcia fra
Asciano e Monte Antico (in Toscana) lunga 51 km, la Ferrovia “Transiberiana
d’ltalia” fra Sulmona e Carpinone (tra Abruzzo e Molise) lunga 118 km e la
Ferrovia dei Templi fra Agrigento e Porto Empedocle (in Sicilia) lunga 12 km;
*Nel 2016 sono state riattivate: |a Ferrovia della Valsesia fra Vignale e Varallo
Sesia (in Piemonte) lunga 51 km, la Ferrovia del Tanaro fra Ceva e Ormea
(in Piemonte) lunga 35 km, la Ferrovia dell'lrpinia tra Avellino e Rocchetta
Sant’Antonio (tra Campania, Basilicata e Puglia) lunga 119 km, la Ferrovia del
Sannio fra Benevento e Bosco Redole (tra Campania e Molise) lunga 66 km;
*Nel 2018 sono state riattivate: la Ferrovia Pedemontana tra Sacile e Gemona
(in Friuli Venezia Giulia) lunga 75 km e la Ferrovia del Monferrato tra Asti,
Castagnole delle Lanze e Nizza Monferrato (in Piemonte) lunga 45 km.

1 MIiBAC: http://vvvvvv.turismo.beniculturali.it/home-cammini—ditalia/binari-senza—tempo/
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Accanto alle linee ferroviarie riaperte, la Fondazione, in collaborazione con
associazioni locali, si occupa anche della gestione/organizzazione di viaggi in
treno storico attraverso altri itinerari storico-turistici lungo binari attualmente
attivi. Lo schema in fig.62 mostra una mappatura degli itinerari sul territorio
nazionale realizzata sulla base degli eventi organizzati nell’anno 2018.

)
@ @
Pa ®
)
‘e
)
e (6]
Linee ferroviarie riaperte e
Rete ferroviaria nazionale

7.Ferrovia del Tanaro

Ceva - Ormea

Lunghezza: 35 km

Riapertura: 2016
1.Ferrovia del Lago 4.Ferrovia dei Templi 8.Sannio Express
Palazzolo S.0. - Paratico Sarnico Agrigento Bassa - Porto Empedocle  Benevento - Bosco Redole
Lunghezza: 9,6 km Lunghezza: 10 km Lunghezza: 66,3 km
Riapertura: 2014 Riapertura: 2014 Riapertura: 2017
2.Ferrovia della Val d’Orcia 5.Ferrovia della Valsesia 9.Ferrovia Pedemontana del Friuli
Asciano - Monte Antico Vignale - Varallo Sesia Maniago - Gemona
Lunghezza: 51,211 km Lunghezza: 55 km Lunghezza: 41,9 km
Riapertura: 2014 Riapertura: 2015 Riapertura: 2018
3.Ferrovia del Parco 6. Ferrovia dell’Irpinia 10.Tra Langhe e Monferrato
Sulmona - Carpinone Avellino - Rocchetta S.A./Lacedonia  Asti - Castagnole delle Lanze
Lunghezza: 128,7 km Lunghezza: 118,7 km Lunghezza: 20,1 km
Riapertura: 2014 Riapertura: 2016 Riapertura: Novembre 2018

Fig.61. Linee ferroviarie riaperte dalla Fondazione FS.

167



Il turismo ferroviario italiano | Il progetto “Binari senza tempo” e altri itinerari turistici

Meduno pinzanga Venzone
| ayasso
Pergine Maniago, Udin

Domodossola @ e ) Trento
) Sondrio
4 Arona 8

Novara™ o

Toine” (EDED Miano Bl @

9\‘@ K @ Bo\boghejr ,
» Genova Porretta T, o
oarradi Rimini
Pisag'Pistoia™». @
@ °;S\ena @

@ Buonconvento
¢

Grosseto <

Brasciano e
% Sulmena

Roma!

0O N T A~ WN =

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

Il turismo ferroviario italiano | Il progetto “Binari senza tempo” e altri itinerari turistici

Napoli - Capua

Palermo - Segesta e Salemi
Roma - Tivoli

Napoli - Pietrelcina

Pisa - Saline di Volterra
Napoli - Museo di Pietrarsa
Udine - Pinzano

Caltanissetta a Tempio Vulcano e
Porto Ecmpedocle

Pistoia - Porretta Terme
Palermo - Caltanissetta
Napoli - Reggia di Caserta
Palermo - Marsala

Verona - Bassano del Grappa
Torino - Canelli

Grosseto - San Giovanni d/Asso
Palermo - Castelvetrano e Selinunte
Bologna - Brisighella

Napoli - Pompei e Paestum
Palermo - Dittaino

Salerno - Pietrelcina

Lecco- Trento

Foggia - Montella

Genova - Piano Orizzontale
Genova - Rossiglione e Ovada
Sulmona - Montesilvano
Torino - Ormea

Milano - Varallo Sesia
Bologna - Porretta Terme
Udine - Trieste

Udine - Meduno

Pistoia - Marradi

32 Rimini - Marradi

33 Trieste - Casarsa della Delizia

34 Siena-Trequanda

35 Trieste - Venzone

36 Trapani - Castelvetrano e Selinunte

37 Milano - Sondrio

38 |icata- Tempio Vulcano

39 Grosseto - Siena

40 Trapani - Castelvetrano

41 Milano - Trento

42 Catania- Modica

43 Caltanissetta - Modica

44 Carpane Valstagna - Pergine

45 Caserta - Morcone

46 Napoli - Morcone

47 Catania- Gole dell’Alcantara e Francavilla
di Sicilia

48 Catania- Bronte

49 Siracusa - Noto e Modica

50 Licata - Tempio Vulcano e Porto Empedocle

51 Roma - Bracciano

52 Novara - Domodossola

53 Pordenone - Cavasso

54 Siracusa - Comiso

55 Palermo - Cefalu

56 Torino-Bra

57 Messina - Palermo

58 Treviso - Aviano

59 Siracusa - Ragusa

60 Treviso - Maniago

61 Torino - Pievetta

62 Milano - Arona sul Lago Maggiore

/\ Variante sul lago di Conza, foto di Gerardina Casciano.
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Ferrovia della Valsesia

In questo paragrafo verra descritto lo stato dell’arte relativo al viaggio in
treno storico lunga la ferrovia della Valsesia. La scelta di questo caso deriva da
motivazioni legate al fatto che, rispetto alle altre linee riaperte, I'associazione
della Valsesia (supportata dalla Fondazione FS) e riuscita ad attivare concrete
strategie di potenziamento turistico della linea attraverso il miglioramento dei
servizi offerti al viaggiatore.

La ferrovia della Valsesia, meglio nota come ferrovia Novara-Varallo, € una
linea regionale del Piemonte che collega Varallo al nodo ferroviario di Novara
attraversando i paesi della Valsesia. La costruzione della linea risale alla fine
dell’Ottocento e fu completata all'inizio del Novecento. Con non poche difficolta,
il servizio continud per trasporto passeggeri e trasporto merci fino a che, nel
settembre 2014, laRegione Piemonte, insiemea Trenitalia,nefisso lasospensione
come mezzo di trasporto pubblico, in quanto erano necessarie numerose opere
di manutenzione ordinaria e straordinaria.

'accordo natoin precedenza conla Fondazione FS, che ne avevarilevatoil profilo
storico e culturale, condusse all'inizio dei lavori di manutenzione e alla successiva
riapertura della linea per fini turistici nel maggio 2015. In seguito al record di
passeggeri, nel 2016 la linea e stata inserita nel progetto Binari Senza Tempo
diventando, a tutti gli effetti, una ferrovia turistica.

Oggilatrattae gestitadalla Fondazione FS e dall’Associazione Museo Ferroviario
Valsesiano in collaborazione con altre associazioni locali.

'Associazione Museo Ferroviario Valsesiano, nata a Varallo nel 2011, ha come
obiettivo la tutela e la valorizzazione del patrimonio culturale, storico e tecnico
delle aree ferroviarie inerenti la linea Novara-Varallo. Nel corso del tempo, si &
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occupata dell'allestimento museale, nei locali della stazione di Varallo, di mostra
permanente di oggetti e documenti storici legati al mondo ferroviario locale.
Oltre a cio, i volontari si occupano delle attivita di manutenzione ordinaria e
straordinaria dei locali e delle aree adiacenti alle stazioni, dell'assistenza sui
treni storici che percorrono la linea Novara-Varallo e della collaborazione con
Fondazione FS e altre associazioni per l'organizzazione degli eventi in treno
storico.

Ilcostodelbigliettoe di20,00€ a/r,conunariduzione per bambinidietacompresa
trai4ei 12 anni.Latariffacomprende:

» Una degustazione di prodotti tipici a bordo treno durante il viaggio di andata,
» Una visita guidata alla citta di destinazione;

o Agevolazioni: sono gratuite la salita in funivia al Sacro Monte di Varallo e la
visita alla Casa Museo Scaglia; la Pinacoteca prevede, invece, un ingresso ridotto.
La ferrovia della Valsesia costituisce un esempio di come la collaborazione tra
Fondazione FS e associazioni locali possa diventare costruttiva innescando
meccanismi di potenziamento turistico a partire da semplici serviziabordo treno
e/o presso le stazioni di arrivo.

/\ Ferrovia della Valsesia, https://www.museoferroviariovalsesiano.it
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Regione attraversata
Inizio attivita
Lunghezza

N° stazioni

Durata

Costo del biglietto
Sito web

Gestore

Partners

~ Associazione Museo Ferroviario Valsesiano

ferroviario locale.

y /
* Ferrovia della Valsesia [ vaalo
Informazioni generali ‘\ Novara ‘
A

Piemonte
2015
55Km

4
3he30min
A/R30€

www.museoferroviariovalsesiano.it

FONDAZIONE

muREGIONE [ @

R
BB PIEMONTE .z iz IMVALSESIA (:jl.b{
. Q.g&&. -

fﬁnemnfeg
GUIDE TURISTICHE
ED AMBIENTALI

Provincia di
VERCELLI

el PANIFICIO
@ DI VARALLO

Casecficia

Alta Yalsesia

Citta di
BORGOSESIA

LAssociazione si occupa principalmente del mantenimento del
patrimonio ferroviario valsesiano. In questo ambito & da annoverare

l'allestimento di alcune sale dell'ex stazione con una mostra
permanente di oggetti e documenti storici inerenti al mondo
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§ Ferrovia della Valsesia

Costo del biglietto

Servizi online

Servizi a bordo

Informazioni dettagliate

i A/R 20,00 €

¢ A/R15,00 € per bambini con eta compresa tra |
4 ei12 anni

Il costo del biglietto comprende:

‘ degustazione di prodotti tipici del territorio
—— durante il viaggio di andata

IS
([

visita guidata alla citta e ai suoi monumenti

agevolazioni: salita gratuita con la funivia del
Sacro Monte, ingresso gratuito alla Casa Museo
Scaglia, e ingresso ridotto alla Pinacoteca

| !
(!
D
P

Mappa del percorso e con indicazione dei punti
di ristoro

o=~
3
|~ |

“Diventa socio dell’Associazione Museo
Ferroviario Valsesiano”

A‘ Guida turistica
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Diario di viaggio
Tra Langhe e Monferrato

'11 novembre 2018 e stata celebrata la riapertura turistica della linea Asti-
Castagnole delle Lanze-Nizza Monferrato. In quella stessa circostanza, un
convoglio d'epoca diretto a Canelli (in occasione della fiera del tartufo) & partito
dalla stazione di Torino Porta Nuova per la gioia di quanti non erano riusciti ad
acquistare i biglietti per il treno a vapore.

Il viaggio, della durata di due ore e dieci minuti, ha coinvolto i passeggeri per
I'atmosfera vintage e per la varieta delle carrozze: lo schema riportato in figura
proposto nella locandina realizzata dalla Fondazione FS in occasione dell'evento,
illustra le varie tipologie di carrozze di cui il treno era composto: alla locomotiva
Diesel che stava dinanzi, seguivano le Carrozze tipo 45.0000 del 1959, in pieno
stile anni 60 suddivise in compartimenti con sedili in tessuto marrone; a seguire
le carrozze “Centoporte” degli anni '30 con sedili interni in legno; in fondo, un
bagagliaio “Carnera” degli anni ‘30 privo di sedute e adibito, per I'occasione, a
‘carrozza degustazione”. Il bagagliaio Carnera rappresentava il punto in cui i
viaggiatori si ritrovavano per vivere un momento conviviale e degustare prodotti
tipici generosamente offerti dalle stazioni presso cui si sostava durante il tragitto.
La carrozza, organizzata e gestita dall’Assessorato al Turismo della Regione
Piemonte si occupava del recupero dei prodotti gastronomici nelle stazioni e
ospitava, per I'occasione, diverse aziende vitivinicole con possibilita di assaggio e
acquistodeiloroprodotti. Oltre acio,ivolontaridella Regione erano impegnati ad
offrire un servizio al posto per i viaggiatori con piccoli assaggi e pubblicizzazione
diiniziative locali. Traiservizi offerti rientrava anche una mappa della cittadina
di Canelli con indicazione dei luoghi della fiera e dei principali luoghi d'interesse.
All'arrivo presso la fermata di destinazione, uno degli ambienti della stazione era
stato adibito a mostra di materiale rotabile ferroviario riguardante la storia della
citta e della stessa ferrovia.

Durante il viaggio di ritorno, 'entusiasmo iniziale aveva lasciato il posto
alla stanchezza ma tutti si dicevano soddisfatti dell’esperienza vissuta e
dell'accoglienza ricevuta a bordo treno e presso la stazione di arrivo.

Locomotiva Carrozze tipo 1959

Diesel l

-3
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“Tra Langhe e Monferrato” TN
Torino - Canelli " Terino
\ Candl
4
[
Costo del ' A/R 20,00 €
biglietto
) A/R 10,00 € per bambini con eta
compresatrai4eil2anni
Modalita J)) Prenotazione tramite e-mail o
diacquisto %7 telefono
4
Acquisto attraverso i canali di
vendita Trenitalia
Servizi Mappa della citta
abordo
‘ Degustazione di prodotti tipici
Servizi E Mostra del patrimonio ferroviario di
aggiuntivi Canelli nei locali della stazione

Carrozza “degustazioni”

Carrozze “Centoporte” Bagagliaio “Carnera” degli anni ‘30

degli anni ‘30 l
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< Ferrovia Avellino-Rocchetta, agosto 2018




La linea
Avellino-
Rocchetta
ricopre il primo
posto per
numero medio
di viaggiatori
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Dati sul turismo ferroviario

| dati sul turismo ferroviario relativi all'anno 2017, presentati alla stampa nel
febbraio 2018 dalla Fondazione FS e il MiBACT, registrano un incremento del
+47% di viaggi effettuati rispetto al 2016 (+269% rispetto al 2014) con una
partecipazione di 68.421 viaggiatori (+14% rispetto al 2016, +185% rispetto
al 2014). Le otto linee ferroviarie ripristinate hanno coinvolto attivamente
10 regioni generando un ricavo totale di 2.197.489€ per le comunita locali'’
(+51% rispetto al 2016, +230% rispetto al 2014).

All'interno di questo scenario la linea Avellino-Rocchetta occupa una
posizione privilegiata in quanto, pur collocandosi al sesto posto per
numero di corse, ricopre il primo posto per numero medio di viaggiatori
per ogni corsa singola (fig.68): sulla base dei dati & stato calcolato che
il rapporto tra il numero dei passeggeri totali e il numero delle corse
pari a circa 204. Cio vuol dire che in media, per ogni viaggio effettuato
nel 2017, e stato generato un flusso di 204 turisti (valore notevolmente
alto se confrontato con le altre linee ferroviarie) .

In generale, i dati sul turismo ferroviario mostrano un incremento, sia per corse
sia per numero di viaggiatori, in determinati periodi dell’anno: in particolare, nei
periodi di aprile-maggio e di settembre-ottobre (fig.70). Analizzando la realta
dell’Avellino-Rocchetta si puo, con certezza, affermare che il periodo autunnale
coincida con le sagre gastronomiche in Irpinia (Sagra della castagna di Montella,
Sagra del Tartufo nero di Bagnoli, etc.), durante le quali vengono organizzati
viaggi intreno storico; il periodo primaverile coincide, invece, con i viaggi didattici
per le scuole verso cui I'associazione In Loco Motivi sta puntando. Non avendo a
disposizione datirelativiallatipologia diutente che haviaggiato intreno nell'anno
2017, e utile riportare la testimonianza dei volontari dall’associazione secondo
cui, su un treno con 100 passeggeri, le categorie di giovani e adulti presenti si
POSSoNo riassumere con le seguenti percentuali: 18% bambini/ragazzi al di sotto
di 18 anni, 42% adulti tra i 18 e i 50 anni, 40% adulti al di sopra dei 50 anni. E
chiaro che la situazione e variabile in base al tipo di numero di corse, ricopre il

¥ La stima del valore creato per le comunita locali e il territorio viene effettuata sulla base della
ricerca svolta nel 2003 in Inghilterra dall'organizzazione governativa All Party Parlamentary Group
on Heritage Railways dal titolo The Social and Economic Value of Heritage Railways. Tale ricerca ha
stimato che per ogni sterlina di ricavo dalla vendita dei biglietti vengono generate 2,7 sterline per
le comunita locali. Tale rapporto ¢ stato ricalcolato sulla base del rapporto tra i consumi totali in
Gran Bretagna e in Italianel 2017 (fonte Eurostat). Il coefficiente € risultato essere paria 2,01.
(Fonte: Fondazione FS)
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primo posto per numero medio di viaggiatori per ogni corsa singola (vd. fig.68):
sulla base dei dati e stato calcolato che il rapporto tra il numero dei passeggeri
totali e il numero delle corse ¢ pari a circa 204. Cio vuol dire che in media, per
ogni viaggio effettuato nel 2017, e stato generato un flusso di 204 turisti (valore
notevolmente alto se confrontato con le altre linee ferroviarie)®.

In generale, i dati sul turismo ferroviario mostrano un incremento, sia per corse
sia per numero di viaggiatori, in determinati periodi dell’anno: in particolare, nei
periodidi aprile-maggio e di settembre-ottobre (vd. fig.70). Analizzando la realta
dell’Avellino-Rocchetta si puo, con certezza, affermare che il periodo autunnale
coincida con le sagre gastronomiche in Irpinia (Sagra della castagna di Montella,
Sagradel Tartufonerodi Bagnoli, etc.), durante le quali vengono organizzativiaggi
in treno storico; il periodo primaverile coincide, invece, con i viaggi didattici per

Ferrovia del Lago

L’Orient Express della Valsesia Palazzolo S.0. - Paratico Sarnico
Vignale - Varallo Sesia Lunghezza: 9,6 km
Lunghezza: 55 km Riapertura: 2014

Riapertura: 2016

Ferrovia del Tanaro

Ceva - Ormea Ferrovia del Parco
Luhghezza: 35 km Sulmona - Carpinone
Riapertura: 2016 Lunghezza: 128,7 km

Riapertura: 2014

Ferrovia della Val d’Orcia
Asciano - Monte Antico
Lunghezza: 51,211 km
Riapertura: 2014

Sannio Express Ferrovia dell’Irpinia

Benevento - B°§°° Redole Avelilino - Rocchetta S.A./Lacedonia
Lungnezza: 66,3 km Lunghezza: 118,7 km

Riapertura: 2017 Riapertura; 2016

Ferrovia dei Templi

Agrigento Bassa - Porto Empedocle
Lunghezza: 10 km

Riapertura: 2014

Fig.66. Linee ferroviarie ripristinate fino al 2017.

20 Datinon ancora ufficiali relativi al 2018 dell’Avellino-Rocchetta, registrano una partecipazione
di 3.610 passeggeri, in occasione di 23 eventi (46 corse singole), su un totale di 4.716 posti offerti
(fattore di riempimento pari al 77%). (Fonte: Associazione In Loco Motivi)
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le scuole verso cui I'associazione
In Loco Motivi sta puntando. «
Non avendo a disposizione 11 regioni 1 02 158
dati relativi alla tipologia di g .
utente che ha viaggiato in treno
nell'anno 2017, & utile riportare 1 58
la testimonianza dei volontari '« J
dall’associazione secondo cui,
su un treno con 100 passeggeri, e o

le categorie di giovani e adulti &H\H 68.421 viaggiatori _]65

presenti si possono riassumere

con le seguenti percentuali: 18% »}\‘
bambini/ragazzi al di sotto di 18 eremento diviased 1 39
anni, 42% adulti tra i 18 e i 50 +47% | sttt rspetion 2016 38\,\,_)

anni, 40% adulti al di sopra dei 50
anni. E chiaro che la situazione
¢ variabile in base al tipo di
evento: i treni organizzati in

concomitanza di concerti hanno visto la partecipazione di un maggior numero di

giovanirispetto aglianziani. In generale, pero, sono state riscontrate mancanza di

partecipazione e coinvolgimento da parte dei giovani (mancanze che potrebbero,

sicuramente, essere legate ad una scarsa comunicazione); per ovviare a tale 49
situazione, I'associazione sta adottando strategie volte al coinvolgimento delle ’
scuole (primarie e secondarie) per favorire una nuova conoscenza del territorio.

Fig.68. Numero medio di passeggeri per singola corsa.

Numero di . Numero di Ricavi
corse singole viaggiatori .
524 99.961 2.197.489 €
392 45.000
1.452.964 € Valore generato per le
208 24.000 981.735 € comunita locali:
666.052 € 2.197.489 €
< o) © <t To) o) N~ < o) © N~

Fig.67. Dati sul turismo ferroviario 2017.
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@ Palazzolo SO. - Paratico Sarnico

Totale 2016

Fig.69. Dati sul turismo ferroviario 2017.
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Fig.70. Andamento dei viaggi e dei viaggiatori nel corso dell'anno.
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Altri treni turistici: mappatura e casi studio

Accanto alla realta dei treni storico-turistici gestiti dalla Fondazione FS, I'ltalia
vantalapresenzadialtriitinerarituristici gestiti privatamente ma molto simili per
tipologia di offerta. Gli schemi in fig.71 riportano una mappatura delle linee con
indicazioni di enti, agenzie e associazioni che si occupano della gestione. Le linee
individuate sono 9 e coinvolgono le regioni del Trentino Alto Adige, Lombardia,
Liguria, Calabria, Sicilia e Sardegna.

1. Trenino di Casella (Liguria), lunga 24,3 km;
2. Trenino rosso del Bernina (Lombardia), lunga 60,6 km;
3. lltreno della Val Venosta (Trentino Alto Adige), lunga 60 km;

Il treno della Val Venosta
Merano - Malles
Lunghezza 60 Km

La ferrovia della Val Pusteria
Fortezza - San Candido
Lunghezza 65 Km

Trenino rosso del Bernina

Tirano - St. Moriz
Lunghezza 60,6 Km @ 9

~
e, O -
Q W@ S Lunghezza 6,8 Km

Ferrovia turistica Camuna
Brescia - Iseo - Edolo
Lunghezza 105 Km

Lunghezza: 24,3 Km 7\\/ : é

v
.,.g @

Mandas - Arbatax 159 Km Silvana Mansio
Isili - Sorgono 83 Km / Lunghezza 15 Km
Macomer - Bosa 46 Km

Tempio - Palau 150 Km

Ferrovia Circumetnea
Riposto - Catania
Lunghezza 111 Km

Trenino verde della Sardegna Treno della Sila
Lunghezza: Moccone - San Nicola

Rete ferroviaria nazionale

e |tinerari storico-turistici gestiti da FS Fig.71. Altri itinerari storico-turistici.
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4. Laferrovia del Val Pusteria (Trentino Alto Adige), lunga 65 km;

5. Trenino storico del Renon (Trentino Alto Adige), lunga 6,8 km;

6. Ferrovia turistica Camuna (Lombardia), lunga 105 km;

7. Treno della Sila (Calabria), lunga 15 km;

8. Ferrovia Circumetnea (Sicilia), lunga 111 km;

9. Trenino Verde della Sardegna (Sardegna), rete di trenini che attraversano, in
totale, 438 km di strade ferrate.

Qui di seguito verranno analizzati alcuni dei seguenti casi; in particolare 'analisi
riguardera: il trenino Rosso del Bernina, il trenino storico del Renon, il trenino
di Casella e il trenino Verde della Sardegna, selezionati sulla base di aspetti
ritenuti maggiormente rilevanti riguardo alla diversificazione dell’'offerta
turistica e ai servizi presenti (a bordo treno o presso le stazioni di arrivo).

.)TA Il treno della Val Venosta e
- la ferrovia della val Pusteria

STA— Strutture trasporto
Alto Adige S.p.A

Sl Ferrovia Retica e e Ritten (%) Renon
N

Qﬁ)@_ﬁ% @% Azienda energetica S.p.A

gégﬁ Trasporto locale S.p.A

Z?\ GFrE Ferrovia turistica Camuna

L ~ o s s Brescia - Iseo - Edolo ~
“AMTGenova AzT\enda ';tA,Ob'”ta ﬂgz A g Ferrovie turistiche
& Trasport S S taliane
Amici della y
FEE Ferrovia Genova \\)‘ q\

- Casella N

..?r PN

M Trenino verde della Sardegna

0-0-8-0" Azienda regiorja\e
sarda trasporti

’ Treno della Sila
Moccone - San Nicola Silvana Mansio
Associazione F::::;‘.;I.:.m Associazione °
Zaffart o o ferrovie in Calabria
= Ferrovia Circumetnea
M Riposto - Catania

AST Azienda siciliana trasporti S.p.A

Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti

Fig.72. Altri itinerari storico-turistici.
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Trenino rosso del Bernina
Tirano - St. Moriz

Lunghezza 60,6 Km

~
A

3 L
: . Lunghezza 6,8 Km
S SOy N
gasel

S

Lunghéz;a: @@Km
. _‘

Trenino verde della Sardegna 7\\) {W

Lunghezza: a
Mandas - Arbatax 169 Km
Isili - Sorgono 83 Km
Macomer - Bosa 46 Km
Tempio - Palau 150 Km

i

=

Fig.73. Casi studio analizzati.

Trenino rosso del Bernina

[l trenino rosso del Bernina € una lunga traversata alpina che collega I'ltalia alla
Svizzera, con partenzada Tirano fino a St.Moritz. La storia del trenino ebbe inizio
versolafinedell’Ottocento dall’idea dialcuniingegneridiprogettare unaferrovia
che collegasse i centri principali di questa zona alpina per lo sviluppo del settore
turistico e soddisfare le esigenze degli abitanti delle valli. Le numerose difficolta
ambientali legate anche alla rigidita del clima, rallentarono molto i lavori al punto
chelaferroviavenneinauguratacompletamente solonel 1910. Daalloral’attivita
della linea non si & mai arrestata. Dal 7 luglio 2008 essa ha ricevuto il titolo di
Patrimonio Mondiale dell’Umanita dallUNESCO, entrando nella storia come la
ferrovia piu alta d’Europa.

Conunalunghezzadi 60,6 kmeunaduratadi2oree 15 minuti, il treno attraversa

14 stazioni. Il costo del biglietto di andata e ritorno e di 64.00 franchi svizzeri
(circa 56,39€), ma sono previste riduzioni per casi specifici (vd. schema in fig.74-
75). | viaggiatori in possesso del biglietto a/r hanno la possibilita di effettuare
delle soste intermedie, visitare le stazioni e riprendere il treno successivo: per il
rientro e previsto un treno ogni ora, con I'ultimo in partenza alle ore 16.48.
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Tra le principali caratteristiche dell’esperienza c'e la possibilita di scegliere il
modo di viaggiare tra differenti tipologie di treno: treno regionale, treno con
carrozze panoramiche e trenino cabrio (solo nel periodo estivo di luglio e agosto).
e | vantaggi del treno regionale sono legati alla possibilita di poter portare con
sé la propria bicicletta o i propri scii per poi continuare il percorso liberamente
in percorsi di trekking o presso stazioni sciistiche; in secondo luogo, la frequenza
dei treni (uno ogni ora) consente di poter effettuare soste intermedie nei luoghi
preferiti e di risalire sul successivo.

e || Bernina Express, ovvero il treno con carrozze panoramiche, richiede, invece,
la prenotazione del posto oltre che un supplemento sul costo del biglietto pari a
14.00 franchi svizzeri (12,37€) in estate e 10 franchi svizzeri (8,83€) in inverno.
La particolarita € che le carrozze sono dotate di vetrate a cupola che consentono
una visuale piu ampia sul territorio circostante. Rispetto ai treni regionali,
la frequenza del treno e di sole 3-4 corse al giorno ed effettua solo fermate
specifiche; non consente il trasporto di bicilette ma possiede un servizio minibar
in un vagone dedicato (nel pomeriggio, invece, & previsto un servizio minibar a
posto). Sia sui treni regionali che sul Bernina Express, una voce registrata narra
ai passeggeriiluoghi attraversati.

e Inestate, invece, esiste la possibilita di viaggiare sul trenino cabrio con carrozze
panoramiche scoperte, e sedute in legno.

Lattenzione rivolta ai viaggiatori inizia dal principio a partire dal sito web:

allimpatto comunicativo, si aggiunge, infatti, la possibilita, per l'utente, di
scaricare gratuitamente la “Guida Bernina Express”, ancor prima di effettuare
la prenotazione del viaggio. La guida costituisce un ottimo strumento per
accompagnare il possibile turista alla pianificazione del viaggio in quanto
presenta descrizioni esaustive ed informazioni di ogni tipo riguardo mappe, costi,
orari e, soprattutto, indicazioni sulla varieta dell’'offerta turistica. In tal modo il
viaggiatore puo pianificare la propria giornata in modo dettagliato.
Tra i servizi presenti sul web & opportuno segnalare la possibilita di prenotare
una guida turistica e la facilita di pianificare un soggiorno in loco grazie ai
suggerimenti proposti; & presente anche una categoria dedicata alle offerte
stagionali. In occasione del viaggio, inoltre, e con un costo aggiuntivo di 4,99€
¢ possibile scaricare I'app “Trenino rosso del Bernina”: grazie alla funzione GPS,
'app si attiverd quando ci si trova nelle vicinanze di un luogo di particolare
interesse attraverso la forma di un breve racconto.

Per concludere si puo affermare che il caso analizzato denota, attraverso la
qualita dei servizi offerti e la varieta dell'offerta turistica proposta, un'elevata
attenzione al viaggiatore che si manifesta nella totale liberta di poter costruire il
viaggio da sé in base alle proprie esigenze.
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Informazioni generali

/MWy Trenino rosso del Bernina / StMotizes
-~ __o‘ «‘ \

Regione attraversata

Inizio attivita
Lunghezza
N° stazioni

Durata

Costo del biglietto

Sitoweb

Gestore

Partners

__App “Trenino rosso del Bernina”

On The Road - Trenino Rosso del Bernina

™~

Tirano /

o/

[talia (Lombardia) e
Svizzera

2000

60,6 Km

14
2he15min

A/R 64.00 franchi svizzeriin Il classe (ca.
56,39 €)

A/R 112.00 franchi svizzeriin I classe (ca.

98,68 €)

https://www.trenino-rosso-bernina.it/it

sl Ferrovia Retica

@ mf,tgl;‘fano */‘A’MLOMBARDIA

["app del trenino rosso consente di esplorare
i luoghi di particolare interesse che si
attraversano durante il tragitto in treno.
Grazie alla funzione GPS, un segnale avvisera
di essere nelle vicinanze di un luogo specifico
e sara accompagnato da un racconto di circa
1 minuto.

Ogni foto mostrata & panoramica e navigabile
e riporta i toponimi delle montagne e dei
laghi nelle zone limitrofe.

['app ha un costo di 4,99 €.
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N s Trenino rosso del Bernina
YL

Informazioni dettagliate

Tipologia treno

Costo del biglietto

(Info aggiuntive)

*Conlo stesso
biglietto di A/R si puo
scendere anche nelle
stazioni intermedie e
risalire sugli altri treni

regionali successivi

Servizionline

Servizi a bordo

Regionale
Panoramico (Bernina Express - BEX)

Cabrio/estivo

A/R 64.00 franchi svizzeri in Il classe (ca. 56,39 €)
A/R 112.00 franchi svizzeri in | classe (ca. 98,68 €)

Gratuito per bambini fino a 6 anni
Riduzione del 50% per ragazzi dai 6 ai 16 anni

Riduzione del 20% per gruppi di 10 persone
Un biglietto gratuito ogni 10 partecipanti

A/R 64.00 franchi svizzeri in Il classe (ca. 56,39 €)
A/R 112.00 franchi svizzeri in | classe (ca. 98,68 €)
*La bicicletta non rientra nello sconto comitiva

Gratuito per cani di taglia inferiore a 30 cm e trasportati
in uno zaino/borsa
Riduzione del 50% sul costo del biglietto di I classe

per cani lasciati liberi
* | cani rientrano nello sconto comitiva

Mappa/Guida & App
scaricabile gratuitamente
~

Prenotazione guida turistica l_
all Inclusive

? Audioguida
2

Trasporto biciclette
(solo sui treni regionali)

Minibar (solo sui treni panoramici)
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Trenino storico del Renon

[l trenino storico del Renon & un breve percorso a scartamento ridotto di 6,8 km
che conduce dalla stazione di Bahnhof a Collalbo. Inaugurato nel 1907, era un
trenino di montagna sul modello svizzero in voga ai tempi della Bella Epoque che
coinvolgeva turisti benestanti.

Il treno del Renon, gestito dall'azienda di trasporto locale SAD, & attivo tutto
'anno con una corsa ogni mezz'ora dalle ore 9.40 alle 18.40 da Soprabolzano, e
dalle ore 10.10 alle 19.10 da Collalbo. La durata del viaggio e di circa 18 minuti e
ilcosto del biglietto e di 6,00€, con riduzione a 3,50€ per ragazzi con eta inferiore
a 14 anni e gratuito per bambini con meno di 6 anni.

Tra i servizi online e presente la possibilita di scaricare una mappa/guida
gratuitamente per conoscere i dettagli del viaggio e pianificare l'itinerario. La
mappa e costruita attraverso una suddivisione in sezioni (“Run”, “Bike”, “Family”,
etc.) in modo da individuare immediatamente gli itinerari di proprio interesse.

Di rilevante importanza é 'attenzione alla mobilita sostenibile: all'interno della
mappa, infatti, € indicato un sistema di connessioni sul territorio in cui il trenino
si lega agli autobus per consentire ai turisti di raggiungere tutte le localita
viaggiando senza interruzioni. Attraverso I'acquisto della Ritten Card al costo
di 15€ per adulti e 7,50€ per bambini, & possibile usufruire dei mezzi pubblici
senza sosta; inoltre, 'abbonamento consente di avere delle riduzioni per visite a
mostre, musei e castelli.

All'interno della mappa, nella sezione family, vengono proposte attivita didattiche
per bambini (effettuabili su prenotazione) che consentono di vivere I'esperienza
in modo diverso: attraverso il laboratorio Cuocere il pane, ad esempio, ci si
incontraintorno ad un forno a legna e si prepara insieme il pane tradizionale.

Tra i servizi online ¢, inoltre, presente una sezione per la condivisione delle
proprie esperienze e larestituzione di un feedback.
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Nel periodo estivo, il trenino e le stazioni diventano luoghi da vivere in modo
diverso attraverso l'organizzazione di eventi: in particolare si segnala l'iniziativa
delle corse serali gastronomiche che costituiscono un vero e proprio itinerario
all'insegna della gastronomia locale. In tale occasioni, il viaggio diventa un
itinerario gourmet che consiste nel servire ai passeggeri, ad ogni stazione, una
portata fino a raggiungere il menu completo a fine corsa.

'analisi dei punti di forza descritti sono indice del fatto che il trenino storico del
Renon costituisce un esempio reale di come un'infrastruttura ferroviaria possa
generare una rete attiva sul territorio capace di reinventarsi occasionalmente
per offrire esperienze di viaggio sempre diverse.

Le corse serali gastronomiche vengono effettuate
durante alcune serate estive. Il viaggio gourmet
consiste nel servire i passeggeri, ad ogni stazione
del viaggio, di una portata fino ad arrivare ad un
menu completo.

Costo 112 €

La mappa propone laboratori ed itinerari per bambini
e famiglie. Tra questi: il sentiero selvaggio delle
meraviglie, un percorso didattico